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PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2014-2020

GHIDUL SOLICITANTULUI - CONDITII SPECIFICE DE ACCESARE A FONDURILOR IN CADRUL

APELURILOR DE PROIECTE CU TITLUL POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/BI SI POR/2017/3/3.2/1/ITI
AXA PRIORITARA 3, PRIORITATEA DE INVESTITII 4e
OBIECTIVUL SPECIFIC 3.2 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON TN ZONELE URBANE BAZATA PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA

CENTRALIZATOR AL RASPUNSURILOR LA INTREBARILE, PROPUNERILE $I OBSERVATIILE PRIMITE ASUPRA GHIDULUI SPECIFIC PENTRU OBIECTIVUL SPECIFIC 3.2 -
VARIANTA SUPUSA CONSULTARII PUBLICE

Nr. Nr. Solicitant/Nr. Intrebari/Observatii cu privire la Propunere de Raspuns AMPOR
crt. | inregistrare | intrebare Ghidul solicitantului si Anexele modificare/Justificare/Argumentare/Observatii
MDRAPFE acestuia - varianta supusa
consultarii publice
1. | 57481/02.05 | CJ lifov . . . : - . | Consideram ca nu este necesara
.2017 (intrebarea Propunere: Publlcarga unui Ghid al Solicitantului publicarea unui ghid al solicitantului
nr.1) pentru apelul de proiecte POR/2017/3/3.2/1/Bl, AXA pentru Obiectivul specific 3.2 dedicat

PRIORITARA 3, PRIORITATEA DE INVESTITII 4e,
individualizat pentru Regiunea de Dezvoltare Bucuresti
- Ilfov.

regiunii Bucuresti-Ilfov, intrucat conditiile
de eligibilitate sunt, in mare masura,
aceleasi pentru toate regiunile de
dezvoltare si  municipiile/  orasele
eligibile, iar acolo unde conditiile difera,
s-au mentionat in clar exceptiile
referitoare la regiunea Bucuresti-Ilfov (de
ex. posibilitatea de includerea a
Sectoarelor municipiului Bucuresti ca
parteneri eligibili).
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1. Regiunea de Dezvoltare Bucuresti - Ilfov beneficiaza
de un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
elaborat ca urmare a unui contract de prestari servicii
contractat de Banca Europeana pentru Reconstructie
si Dezvoltare in cadrul unui parteneriat cu Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice. in
prezent acest PMUD a fost aprobat atat de Consiliul
Judetean Ilfov si de Consiliul General al Municipiului
Bucuresti, si avizat de cele 40 de Consilii Locale ale
Unitatilor Administrativ Teritoriale din Judetul Ilfov. in
urma analizei Ghidului Solicitantului, in forma
transmisa spre publicare, cea mai mare parte a
masurilor prioritizate prin intermediul PMUD au
probleme reale in a fi implementate, punandu-se in
discutie inclusiv reevaluarea PMUD. Avand in vedere
complexitatea si durata acestui proces, dar si
importanta aplicarii unei strategii coerente a MDRAPFE
in ceea ce priveste documentele cu rol programatic in
sectorul mobilitatii, consideram necesara consultarea
prioritara a UAT din Regiunea Bucuresti - Ilfov, precum
si analiza PMUD, in vederea elaborarii unui Ghid al
Solicitantului specific acestei regiuni.

2.Caracteristicile economice, demografice, geografice
si administrative ale Regiunii de Dezvoltare Bucuresti -

1. La nivelul POR, nu doar Regiunea de
Dezvoltare Bucuresti - Ilfov a beneficiat
de sprijin pentru elaborarea PMUD, ci si
cei 7 Poli de crestere, ale caror PMUD vor
intra in etapa de verificare a conformitatii
administrative si a admisibilitatii in cadrul
0.S. 4.1.

n elaborarea oricarui ghid al solicitantului
se are in vedere continutul Programului
Operational Regional, care in acest caz nu
prezintda  conditii  distincte  pentru
Regiunea Bucuresti - |Ilfov in cadrul
regiunilor aferente 0.S. 3.2. De altfel, nu
exista diferente notabile nici intre O.S.
3.25i 0.S. 4.1, mai ales dupa modificarea
POR din iunie a.c.

Intr-adevar, nu toate masurile/activitatile
prevazute in PMUD pot fi finantate prin
POR, Obiectivul specific 3.2, pachetele
de proiecte aferente scenariului optim
selectat al PMUD putand fi realizate din
diverse surse de finantare. Ca urmare, la
nivelul solicitantilor se va determina care
sunt proiectele (ce pot fi alcatuite din mai
multe masuri/activitati prevazute in
PMUD), ce vor fi prioritizate la finantare
prin 0.s. 3.2, conform
conditiilor/activitatilor eligibile stabilite
prin POR/ghidul solicitantului.

2. - Problematica intensitatii mobilitatii
cotidiene va fi avuta in vedere la nivelul
documentatiilor elaborate pentru fiecare
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Ilfov determina o abordare distincta a conditiilor de
eligibilitate a proiectelor si activitatilor unui apel
finantat prin POR, AP3, Pl 4e, dupa cum urmeaza:

-Intensitatea mobilitatii cotidiene determinata de
factori economici, rezidentiali sau de agrement, este
net superioara oricarei alte aglomerari urbane din
Romania, avandu-se in vedere atat transportul prin
intermediul autovehiculelor proprii, cat si prin
intermediul mijloacelor de transport public.

-Dispunerea geografic-administrativa a localitatilor din
judetul Ilfov, circumscrisa municipiului Bucuresti,
creeaza fluxuri de mobilitate indiferent de tipul UAT,
urban sau rural. Majoritatea localitatilor din judetul
Ilfov, indiferent de incadrarea in mediul urban sau
rural, sunt pozitionate pe o raza de maximum 20 km
calculati din centrul Municipiului Bucuresti. Astfel este
necesara reconsiderarea categoriilor de UAT ce pot fi
incluse in parteneriate si pot beneficia de rezultatele
proiectelor finantate prin intermediul acestui apel de
proiecte, prin includerea localitatilor din mediul rural
limitrofe Municipiului Bucuresti in randul beneficiarilor
eligibili. Majoritatea acestor localitati sunt fie unele
cu o populatie numeroasa (Mogosoaia, Berceni,
Chiajna, Stefanestii de Jos), fie situate in interiorul
inelului de centura al Municipiului Bucuresti (Chiajna,
Dobroiesti). Pe de alta parte, din cele 8 localitati
urbane ale judetului Ilfov, orasul Buftea nu este direct
conectat din punct de vedere al suprafetei
administrative nici cu municipiul Bucuresti, nici cu un
alt oras din judet, fiind singurul in aceasta situatie.
Avand in vedere gradul intens de mobilitate a
populatiei pe traseul Bucuresti - Mogosoaia (zona
rurald) - Buftea, consideram necesara includerea in
randul cheltuielilor eligibile a investitiilor propuse in
cadrul PMUD, indiferent de caracterul rural/urban al
localitatii de tranzit.

Cerere de finantare in parte, dar nu poate
fi surprinsa la nivel de ghid pentru O.S.
3.2, acest document stabilind
conditiile/regulile generale de finantare a
proiectelor.

- Solicitarea cu privire la includerea UAT
comuna ca si partener eligibil a fost
transmisa la MDRAPFE si de catre Asociatia
Oraselor din Romania. Urmare a modificarii
Programul Operational Regional s-au
inclus UAT Judetul si UAT comuna ca si
parteneri eligibili in cadrul Obiectivului
specific 3.2. pentru toate cele 8 regiuni
de dezvoltare.
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-Majoritatea localitatilor din Judetul Ilfov au
beneficiat sau beneficiaza de un sistem de transport
public sau privat integrat cu Municipiul Bucuresti.

3.Arhitectura mobilitatii Regiunii de Dezvoltare
Bucuresti - Ilfov include trei categorii de artere rutiere
care nu se afla nici in proprietatea sau administrarea
UAT din judetul Ilfov, nici in cea a Municipiului
Bucuresti, ci in administrarea Companiei Nationale de
Administrarea a Infrastructurii Rutiere: Soseaua de
Centura a Municipiului Bucuresti, drumuri nationale,
autostrazi. Avand in vedere necesitatea construirii
unor statii de autobuz pe traseul unora dintre aceste
artere si tinind cont de rolul acestora in derularea
unor masuri incluse in PMUD cu scopul dezvoltarii unei
strategii integrate de mobilitate, propunem includerea
in Ghidul Solicitantului a unor prevederi specifice
acestei entitati publice.

3. Compania Nationala de Administrarea
a Infrastructurii Rutiere este un solicitant
eligibil in cadrul POIM, dar nu este un
solicitant eligibil individualizat in cadrul
POR.

Tn acest caz, se poate analiza posibilitatea
ca UAT eligibile sa solicite in administrare
acele portiuni din drumurile nationale
pentru a realiza investitiile eligibile prin
POR, O.S. 3.2.

57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr.2)

1.4.C (pagina 9)

Nu sunt eligibile proiecte ce cuprind
activitdati de creare/modernizare/
reabilitare a infrastructurii,
incluzand poduri si pasaje, care
vizeazd imbundtdtirea traficului
autoturismelor personale;

Propunere: Eliminarea acestei conditii.

Argumentare: Infrastructura destinata transportului
public de persoane, specifica autobuzelor sau altor
mijloace de transport care nu au o banda rutiera
distincta, va fi folosita si de autoturismele personale
in acele zone in care traficul auto nu poate fi limitat
doar la mijloacele tramsport public. Prin extinderea
sau modernizarea caii rutiere traficul autoturismelor
personale va fi imbunatatit implicit.

n situatia in care anumite proiecte vor prevede
limitarea traficului autoturismelor personale in
anumite zone, acesta va fi directionat in alte zone (
de exemplu, soseaua de centurd, arterele principale
ale unei localitati), inclusiv in aceeasi comunitate
urband, determinand cresterea nivelului acestuia in

Paragraful a fost reformulat astfel:

Nu sunt eligibile activitdtile/proiectele
care vor conduce, in_mod prioritar, la
incurajarea si imbundtdtirea conditiilor
pentru  utilizarea  transportului  cu
autoturismele (cresterea vitezei acestora,
imbundtdtirea  timpilor de parcurs,
ldrgirea/crearea pdrtii carosabile
utilizate in mod prioritar de autoturisme
etc), intrucdt, contrar obiectivului
specific urmdrit, acestea vor contribui la
cresterea emisiilor de echivalent CO,.
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acele zone. Obiectivul principal al programului este
reducerea emisiilor de CO2, ia acesta poate fi atins
inclusiv prin fluidizarea traficului ca urmare a
modernizarii retelei stradale.

57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr. 3)

1.4.C (pagina 9)

Nu sunt eligibile proiectele care
cuprind doar activitati de
construire/modernizare/ reabilitare
a pdrtii carosabile a strdzilor
urbane. Aceste activitati trebuie sd
reprezinte doar activitati auxiliare
in cadrul proiectelor care urmdresc
imbundtdtirea transportului public si
nemotorizat;

Propunere: Eliminarea acestei prevederi

Argumentare: Activitatile de construire/modernizare/
reabilitare a partii carosabile a strazilor urbane pot
reprezenta conditia obligatorie si suficienta pentru
imbunatatirea transportului public si nemotorizat in
conditiile existentei unui parc auto modern destinat
transportului public.

Propunerea nu poate fi preluata. Dupa
cum se poate observa din ghidul specific,
prin acest Obiectiv specific al POR sunt
sprijinite activitatile care conduc la
imbunatatirea transportului public si a
modurilor nemotorizate de transport si
care nu sunt realizate in beneficiul
transportului privat cu autoturisme. Din
acest motiv, activitatile de construire/
modernizare/  reabilitare a  partii
carosabile a strazilor urbane, utilizate in
comun de transportul  public si
autoturisme sunt limitate la un procent de
30% din suma cheltuielilor eligibile ale
categoriilor 6 si 15, conform sectiunii
3.2.6.

57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr. 4)

2.1.(pagina 13)
Prin prezentul Ghid specific se
lanseazad apelurile de proiecte cu nr.

POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI (NE,
SE, SM, SV-O0, V, NV, () si
POR/2017/3/3.2/1/BI pentru

Prioritatea  de investitii  4e,
Obiectivul specific 3.2. Acest apel
este un apel necompetitiv cu
depunere la termen, iar evaluarea
acestora se va desfdsura conform
principiului  ”primul venit, primul
servit”.

Va rugam sa explicati caracterul necompetitiv al
acestui apel in conditiile in care va exista o competitie
directa intre beneficiari pentru o alocare regionala
definita a priori.

Apelul este necompetitiv in sensul in care
nu se va realiza o ierarhizare a
punctajelor proiectelor care indeplinesc
conditiile de conformitate si eligibilitate,
precum si punctajul minim de calitate.
Proiectele vor fi finantate pe principiul
“primul venit, primul servit”.
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57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr. 5)

2.1.(pagina 13)

Prin prezentul Ghid specific se
lanseazd apelurile de proiecte cu nr.
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI (NE,
SE, SM, SV-O0, V, NV, () si
POR/2017/3/3.2/1/BI pentru
Prioritatea  de  investitii  4e,
Obiectivul specific 3.2. Acest apel
este un apel necompetitiv cu
depunere la termen, iar evaluarea
acestora se va desfdsura conform
principiului ”primul venit, primul
servit”.

Propunere: inlocuirea principiului ”primul venit,
primul servit” cu selectia proiectelor in ordinea
descrescatoare a punctajelor obtinute sau cu
prioritizarea listei de proiecte in baza deciziei
Consiliului de Dezvoltare Regionala.

Argumentare: Principiul ”primul venit, primul servit”
nu asigura selectia celor mai bune proiecte intr-o
regiune. Astfel, pot fi finantate proiecte avand un
punctaj extrem de redus sau care nu reprezinta o
prioritate imediata a localitatii/ regiunii de
dezvoltare, chiar si in conditiile includerii sale in
PMUD.

Avand in vedere regula n+3, este necesara
urgentarea contractarii si a absorbtiei
fondurilor neramburabile din POR, iar din
experienta derularii apelurilor
competitive, a rezultat faptul ca acestea
necesita o perioada mai mare de timp
pana la contractarea Cererilor de
finantare evaluate si prioritizate.

Tn cadrul procesului de evaluare, selectie
si contractare, selectarea proiectelor este
realizata de AMPOR, in baza unor criterii
de selectare transparente si
nediscriminatorii (art. 125 din
Regulamentul (CE) nr. 1303/2013). Astfel,

propunerea referitoare la prioritizarea
proiectelor de catre Consiliului de
Dezvoltare Regionala nu poate fi

acceptata in cadrul acestui proces.

intrucét la nivelul Regiunii Bucuresti-Ilfov
exista un singur PMUD, centrat pe
Municipiul Bucuresti si pe legaturile sale
cu UAT-urile din regiune, consideram ca la
nivelul  Municipiului  Bucuresti si al
celorlalti solicitanti ar putea sa se
desfasoare un process de prioritizare a
ideilor de proiecte rezultate din PMUD,
tinand seama si de Obiectivul specific a
3.2 din POR: Reducerea emisiilor de
carbon in zonele urbane bazatd pe
planurile de  mobilitate  urbana
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durabila, daca acest proces nu s-a

realizat deja in cadrul PMUD ((2) P.M.U.D.
componentd de nivel operational

(corespunzdtoare etapei Il).

Un exemplu de prioritizare a ideilor de
proiecte se poate regasi in cadrul
Documentului-Cadru de Implementare a
Dezvoltdrii Urbane Durabile Axa
Prioritard 4 Sprijinirea Dezvoltdrii Urbane
Durabile, cu modificdrile si completdrile
ulterioare.

57481/02.05 | CJ lifov 2.4. (pagina 14) . .. .. . s Alocarea in cadrul apelurilor de proiecte
.2017 (intrebarea Propunere: marirea valor!l maxime el1g1b1le la (FEDR+BS) (mil. euro) pentru Regiunea B,
nr. 6) Valoarea maximd eligibild este de: 50'0.00:.000 euro pentru prmeptele depuse in cadrul 0.S. 3.2, este de 146,99 milioane euro.
a 5 milioane euro pentru Regiunii de Dezvoltare Bucuresi - Ilfov
orasele/municipiile cu o populatie Din prevederile POR, Axa prioritara 3,
sub 20.000 de locuitori; R ) o . | rezulta ca la finalul anului 2023 se
o 10 milioane euro pentru | Argumentare: In conformitate cu estimarile din | asteapts si fie implementate 4 proiecte in
orase/municipiile cu o populatie de | PMUD, cea mai mare parte a proiectelor prioritare | cadrul regiunii Bl pentru Obiectivul
peste 20.000 de locuitori; depasesc valoarea propusa in Ghidul Solicitantului. | specific 3.2 (indicator de realizare).
o 20 milioane euro pentru | Mentinerea acestei limite va determina fractionarea | prin raportare la alocarea regiunii si la
Municipiul Bucuresti; proiectelor, cu implicatii directe asupra rezultatelor si | yaloarea indicatorului de  realizare
beneficiilor proiectului si, implict, asupra PMUD. amintit, valoarea maximi eligibil3
Marirea valorii maxime la 50.000.000 euro respecta | ¢glicitats pentru un proiect este mult prea
pragul privind definirea proiectelor majore. mare.
Astfel, valoarea maxima eligibila a fost
marita la 40.000.000 euro pentru o singura
cerere de finantare din apelul de proiecte
dedicat regiunii BI, iar celelalte proiecte
din acest apel vor avea valoarea maxima
eligibila de 20.000.000 euro.
57481/02.05 | CJ llfov 2.4. (pagina 14) . . . < . | A fost eliminata referinta cu privire la
.2017 (intrebarea Propunere: parteneriat format din doua sau mai doua orase/municipii, prezentata cu titlul

7
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nr. 7) In situatia unei Cereri de finantare | multe Unitati Administrativ Teritoriale de exemplu, iar propunerea a fost
depuse de cdtre un parteneriat acceptata in varianta finala a ghidului.
format dintre doud orase/municipii,
valoarea maximd eligibild a Cererii | Argumentare:
de Finantare va fi determinatd de | . L . . .
orasul/municipiului, lider de | In vederea realizarii unor proiecte in conform1tatev cu
parteneriat, cu cea mai mare | obiectivele PMUD nu trebuie limitat la doi numarul
populatie, sub conditia cd vor fi | membrilor unui parteneriat. De altfel, in sectiunile
implementate activitdti din proiect | ulterioare ale Ghidului Solicitantului se face referire la
inclusiv pe teritoriul acestuia posibilitatea incheierii unor parteneriate intre mai
mult de doi parteneri.
57481/02.05 | CJ lifov 2.6 (paginile 15-16) .
.2017 (intrebarea Beneficiarii proiectelor depuse in Propunere:
nr. 8) cadrul apelurilor aferente | |ncluderea in randul beneficiarilor a urmatoarelor | Urmare a modificarii Programul
Obiectivului specific 3.2 pot fi: categorii: Operational Regional s-au inclus UAT

o Unitatile administrativ-
teritoriale orase/municipii, definite
conform Legii nr. 215/2001 a
administratiei publice locale, cu
modificdrile si completdrile
ulterioare si constituite potrivit
Legii nr. 2/1968 privind organizarea
administrativd a teritoriului
Romadniei, republicatd, cu exceptia
municipiilor resedintd de judet,
eligibile in cadrul axei prioritare 4 -
»Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile” si a oraselor/municipiilor
din cadrul ADI ,,ITI Delta Dundrii”,
care vor beneficia de un apel de
proiecte dedicat;

o Parteneriatele dintre
unitdtile  administrativ-teritoriale
orase/municipii care sunt eligibile in
cadrul Prioritatii de Investitii 4e,
0.S. 3.2, cu conditia ca, din punct de

«Unitatile administrativ-teritoriale comune limitrofe
Municipiului Bucuresti

Argumentare:

Cu referire specificaA la Regiunea de Dezvoltare
Bucuresti - Ilfov, in conformitate cu argumentatia
inclusa in sectiunea | a acestor observatii si cu
respectarea PMUD Bucuresti - Ilfov, pentru realizarea
unor proiecte integrate de mobilitate la nivelul
acestei regiuni este necesara includerea in parteneriat
si, implicit derularea unor activitati eligibile si pe
teritoriul altor UAT (judetul Ilfov, localitati din mediul
rural). Celelalte sectiuni ale Ghidului Solicitantului vor
fi modificate in consecinta.

Judetul si UAT comuna ca si parteneri
eligibili in cadrul Obiectivului specific 3.2.
pentru toate cele 8 regiuni de dezvoltare.
De asemenea, au fost incadrate 1in
categoria partenerilor eligibili si alte
institutii publice in vederea implementarii
proiectelor, ce au in administrare
infrastructura rutiera.
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vedere teritorial, aceste unitdti
administrativ-teritoriale ~ sd  se
invecineze si sa detind un P.M.U.D.
comun (la nivel de arie de studiu).

9. | 57481/02.05 | CJ lifov 2.6 (pagina 16) . . Completarea a fost preluata in versiunea
.2017 (intrebarea ; Propunere: tuturor partenerilor finala a ghidului solicitantului.
nr. 9) Atentie! In cazul proiectelor depuse
in parteneriat, vor fi realizate
lucrdri  de  investitii  pentru | Argumentare:
obiectivele  aflate/ce  sunt in | i vederea realizirii unor proiecte in conformitate cu
propnetqtea/qdmmlstra(?a ambilor | ohjectivele PMUD nu trebuie limitat la doi numarul
parteneri sau in cazul mijloacelor de | memprilor unui parteneriat. De altfel, in sectiunile
transport  public/echipamente, ce | (terioare ale Ghidului Solicitantului se face referire la
for fi utilizate de ambii parteneri. posibilitatea incheierii unor parteneriate intre mai
mult de doi parteneri.
10. | 57481/02.05 | CJ llfov 2.7 (pagina 17) .
.2017 (intrebarea Solicitantii care se incadreazd in Propunere: La nivelul POR, nu doar Regiunea de
nr. 10) conditiile de  conformitate si | Eliminarea procedurii de evaluare a PMUD pentru | Dezvoltare Bucuresti - Ilfov a beneficiat

eligibilitate prevdzute in prezentul
ghid pot depune mai multe cereri de
finantare in cadrul 0.S 3.2,
recomandabil, integrate. Pentru
prima Cerere de Finantare depusd de
un solicitant se va parcurge etapa de
verificare a conformitatii
administrative si a admisibilitatii
Planul de Mobilitate Urband Durabild
(P.M.U.D.), utilizdndu-se = Anexa
3.2.2.a la prezentul ghid.

in ceea ce priveste P.M.U.D., potrivit
Normelor metodologice , aprobate
prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016,
acesta este documentul de
planificare strategicd si de modelare
a mobilitdtii si a nevoilor de

Regiunea de Dezvoltare Bucuresti - Ilfov

Argumentare:

Regiunea de Dezvoltare Bucuresti - Ilfov beneficiaza
de un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
elaborat ca urmare a unui contract de prestari servicii
contractat de Banca Europeana pentru Reconstuctie si
Dezvoltare in cadrul unui parteneriat cu Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice. In
prezent acest PMUD a fost aprobat atat de Consiliul
Judetean Ilfov si de Consiliul General al Municipiului
Bucuresti, cat si de cele 40 de Consilii Locale ale
Unitatilor Administrativ Teritoriale din Judetul Ilfov. In
urma analizei Ghidului Solicitantului, in forma
transmisa spre publicare, cea mai mare parte a

de sprijin pentru elaborarea PMUD, ci si
cei 7 Poli de crestere, ale caror PMUD vor
intra in etapa de verificare a conformitatii
administrative si a admisibilitatii in cadrul
0.S. 4.1. La nivelul POR, toti solicitantii
de finantare trebuie sa beneficieze de un
tratament egal 1in cadrul aceleiasi
Prioritati de investitii (4e) a POR.
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transport ale  persoanelor  si
mdrfurilor, complementar Strategiei
de dezvoltare teritoriald si a
Planului urbanistic general (P.U.G.).
In elaborarea acestor planuri de
mobilitate se va tine seama, in
principal, de continutul art. 15-16
din Normele metodologice amintite
anterior, cum ar fi: determinarea
ariei de studiu si aprobarea P.M.U.D.
(art. 15, alin. (4) si (7)), necesitatea
coreldrii P.M.U.D. cu P.U.G. (art. 15,
alin. (4) si (8)), colectarea datelor
privind caracteristicile actuale ale
mobilitdtii pentru persoane si marfd,
inclusiv prin efectuarea interviurilor
privind mobilitatea  populatiei
(esantion de minim 1% din numdrul
total al populatiei zonei de studiu),
realizarea recensdmintelor de
circulatie in intersectiile principale
si la intrdrile in localitate,
realizarea anchetelor privind
originea/destinatia deplasdrilor in
trafic la intrdrile in localitate si in
interiorul localitatilor, la nivel de
unitate teritoriald de referintd
(UTR) (art. 15, alin. (9)), procesul
participativ si consultativ (art. 15,
alin. (12)), obiectivele P.M.U.D.
(art. 15, alin. (13)), ariile de
interventie ale P.M.U.D. (art. 15,
alin.  (14)), Continutul-cadru al
P.M.U.D (art. 16).

In ceea ce priveste continutul-cadru,
se poate avea in vedere Anexa 3.2.8
- Structura detaliatd orientativd a
Planului de Mobilitate Urband

masurilor prioritizate prin intermediul PMUD au
probleme reale in a fi implementate, punandu-se in
discutie inclusiv reevaluarea PMUD. Avand in vedere
complexitatea si durata acestui proces, dar si
importanta aplicarii unei strategii coerente a MDRAPFE
in ceea ce priveste documentele cu rol programatic in
sectorul mobilitatii, consideram necesara consultarea
prioritara a UAT din Regiunea Bucuresti - Ilfov, precum
si analiza PMUD, in vederea elaborarii unui Ghid al
Solicitantului specific acestei regiuni.
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Durabila.

57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr. 1)

4.3.1.1. A.9 (pagina 31)
Construirea/modernizarea/ extindere
rea de trasee separate, folosite
exclusiv  pentru vehiculele de
transport public

Aceastd activitate se poate realiza
independent de alte investitii in
infrastructura rutierd.

Aceastd activitate de
construire/modernizare/extindere a
traseelor exclusive pentru mijloacele
de transport public local/zonal de
calatori  (tramvai, troleibuz si
autobuz expres) vizeazd construirea/
modernizarea/extinderea
infrastructurii  rutiere  aferente
culoarului traseului si separarea
fizicd a traseului de restul traficului
rutier prin sisteme specifice, avizate
de institutiile cu competente in
domeniul sigurantei rutiere (de
exemplu, de tip bolarzi, garduri,
borduri, culoare/texturd diferitd a
asfaltului pentru respectivele benzi
separate, la care se adaugd sisteme
de monitorizare cu camere video
etc).

Traseele exclusive se pot amplasa fie
pe infrastructura rutierd existentd
(de exemplu, prin convertirea
benzilor folosite pentru parcarea
automobilelor) fie, acolo unde este
fezabil, prin construirea unei benzi
noi, prin ldrgirea  profilului
transversal al strazii existente.

Este consideratd eligibild sub-

Propunere:

Traseele exclusive se pot amplasa fie pe infrastructura
rutiera existenta (de exemplu, prin convertirea
benzilor folosite pentru parcarea automobilelor) fie,
acolo unde este fezabil, prin construirea unei benzi
noi, prin largirea profilului transversal al strazii
existente, fie prin construirea unor noi artere rutiere
cu benzi distincte pentru traseul mijloacelor de
transport in comun si pentru circulatia autovehiculelor
personale.

Argumentare:

Solutiile propuse in Ghidul Solicitantului, respectiv
convertirea unei benzi sau largirea profilului
transversal al strazii existente nu au in vedere
posibilitatea identificarii unui nou traseu rutier intre
doua sau mai multe localitati fTnvecinate prin
construirea caruia va fi imbunatatit transportul public
de persoane. Avantajele acestei solutii sunt
urmatoarele:

eDevierea transportului public de persoane pe un
traseu dedicat, imbunatatindu-se astfel valoarea
parametrilor de timp, reducere CO2 si mobilitate.

«Crearea conditiilor pentru realizarea unor parcari in
proximitatea statiilor de transport in comun in
vederea transferului de pasageri din autoturismele
personale in mijloacele de transport in comun.

Activitatea la care faceti referire,

respectiv activitatea 9. vizeaza doar
construirea de benzi separate pentru
mijloacele de transport public si nu
priveste construirea unor noi strazi urbane
cu benzi dedicate. Pentru activitatea la
care va referiti se va avea in vedere
Activitatea 10, categoria A.
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activitatea de
construire/ modernizare/extindere a
unor pasaje/poduri pentru

construirea/extinderea/ modernizare
a traseelor dedicate ale sistemului
de transport public cu tramvaiul (cu
respectarea conditiei privind
functionalitatea sistemului), acolo
unde nu este identificatd o altd
solutie optimd din punct de vedere
tehnic si economic. Dacd este
fezabil, aceste poduri/pasaje
utilizate pentru extinderea traseelor
dedicate de transport public cu
tramvaiul pot fi destinate inclusiv
pentru
construirea/modernizarea/extindere
a traseelor pietonale si/sau de
biciclisti, ins@d nu vor fi destinate
pentru circulatia autoturismelor.
Astfel, acesta sub-activitate poate fi
complementard cu activitatea
4.Construirea/modernizarea/ reabilit
area/extinderea traseelor de
transport public electric (traseele de
tramvai).

Prin construirea/modernizarea/
extinderea unor coridoare separate
pentru  transportul  public pe
anumite trasee, se urmdreste
cresterea vitezei medii de deplasare
a vehiculelor de transport public de
calatori si implicit reducerea timpul
petrecut de acestea in trafic. Astfel,
transportul public va deveni mai
competitiv si mai rentabil, in
comparatie cu utilizarea
automobilelor personale.
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57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr. 12)

4.3.1.1. B.1.2. (paginile 33-34)

Tindnd seama de art. 4 - Furnizarea
energiei electrice pentru
transporturi din aceasta directiva,
numdrul acestor  puncte de
reincdrcare instalate in fiecare UAT
oras/municipiu eligibil in cadrul O.S.
3.2 se stabileste prin luarea in
considerare, in  principal, a

numdrului de vehicule electrice
estimat a se finregistra pdnd la
sfarsitul anului 2020 la nivelul

localitatii.

Pentru orasele sub 20.000 locuitori,
este eligibild achizitionarea si
instalarea doar a unei singure statii
de reincarcare pentru autovehiculele
electrice  si  electrice  hibride
(indiferent de tip: cu putere
normald/ cu putere inaltd si de
numadrul prizelor de incdrcare).

Propuneri:

Eliminarea limitarii la nivelul unei singure statii de
reincarcare pentru autovehiculele electrice pentru
orasele sub 20.000 locuitori.

Stabilirea unor criterii obiective pentru analiza nevoii
de puncte de reincarcare.

Argumentare:

Dinamica demografica a localitatilor din judetul Ilfov
arata o crestere constanta a numarului de locuitori
pana in anul 2030, anul final de implementare a
PMUD, astfel ca este posibil ca numarul locuitorilor
care ar putea beneficia de astfel de facilitati sa

creasca daca mai multor localitati li se ofera
posibilitatea de a construi mai multe statii de
incarcare. Valoarea de 20.000 de locuitori este

arbitrara si nu tine cont de dinamica reala a populatiei
pe termen mediu.

Estimarea unei statii de incarcare/oras sub 20.000
locuitori nu tine cont de conditiile urbanistice si
administrative ale unui oras. Exista posibilitatea ca,
pe teritoriul unui oras sa fie mai util pentru cetateni
sa fieconstruite mai multe statii cu 3-5 posturi de
incarcare decat una singura cu 20 de posturi de
incarcare, de exemplu.

Estimarea numarului de potentiali utilizatori pana in
anul 2020 este subiectiva si nu se bazeaza pe date
statistice confirmate. Politicile guvernamentale de
incurajare a utilizarii autovehiculelor electrice sunt
limitate de numarul mic de statii de fincarcare
existente, astfel ca rezultatele unei estimari a
numarului de utilizatori bazat pe situatia actuala nu
are o relevanta solida pentru obiectivele POR.

Se va elimina aceasta conditie, insa,
numarul acestor statii se va stabili prin
luarea in considerare a numarului de
vehicule electrice estimat pana la sfarsitul
anului 2020, la nivelul localitatii. Cerinta
de estimare a numarului de potentiali
utilizatori pana in anul 2020 este in
conformitate cu alin. 2, art. 7 din Legea

nr. 34/2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

Criteriul privind numarul de vehicule

electrice estimat a se inregistra pana la
sfarsitul anului 2020, poate lua 1in
considerare si sub-criteriile propuse, de

,Ccresterea demografica, nivelul
veniturilor  locuitorilor, intentia de
achizitionare a unui autoturism raportata
la dezvoltarea infrastructurii specifice si
la puterea de cumparare proprie”.
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Propunem completarea acestui criteriu cu analize
demografice si urbanistice pornind de la urmatorii
indicatori: cresterea demografica, nivelul veniturilor
locuitorilor, intentia de achizitionare a unui
autoturism raportata la dezvoltarea infrastructurii
specifice si la puterea de cumparare proprie, etc.

13.

57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr. 13)

4.3.1.1. B.5. (pagina 39)

Atentie! Nu sunt considerate
eligibile parcdrile care rdaspund unor
necesitdti ale zonelor rezidentiale
sau ale zonelor turistice (sezoniere)

In  vederea

Propunere:
Reformulare:

Atentie! Nu sunt considerate eligibile parcarile care
raspund unor necesitati ale zonelor rezidentiale sau
ale zonelor turistice (sezoniere), cu _exceptia
parcarilor de tip park & ride.

Argumentare:

reducerii  utilizarii  autoturismelor
personale, este importanta construirea unor parcari de
tip park & ride (parcare in proximitatea unor statii de
transport public) amplasate in punctele cu cel mai
mare trafic de pasageri. Zonele rezidentiale sunt sursa
principalad a traficului de pasageri. Astfel, amplasarea
unor puncte de tip park & ride in aceste zone ar avea
efecte maxime in privinta reducerii numarului de
autoturisme personale.

Aceeasi argumentare este valabila si pentru zonele
turistice, cunoscute pentru afluxul mare de pasageri.

Propunerea nu poate fi acceptata, scopul
acestor parcari fiind de evitare a intrarii
fluxurilor de navetisti in oras/ municipiu,
ca urmare a transferului acestora la
transportul public.

14.

57481/02.05
.2017

CJ lifov
(intrebarea
nr. 14)

5.4.1.12. (pagina 51 )

Studiul de trafic/circulatie

Propunere:

Va rugam sa clarificati modul de redactare si
prezentare a acestui document pentru proiectele
depuse in Regiunea Bucuresti - Ilfov in contextul
elaborarii unor analize si modele de trafic ce au
fundamentat Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Observatia nu este acceptata, deoarece
este necesar sa se stabileasa impactul
activitatilor proiectului si  incadrarea
acestuia in Obiectivul specific 3.2.

Studiile de trafic realizate in cadrul PMUD
sunt realizate la nivel general/”macro” si
cuprind colectari de date realizate doar in
anumite puncte de colectare/intersectii,

14
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Argumentare: conform normelor si, pe baza acestora,
dar si pe baza unor date statistice, este
modelat/dedus traficului la nivelul intregii
zone de studiu din cadrul PMUD.

Dupa cum se cunoaste, exista diferente
intre traficul “modelat” si cel real,
“observat”, mai ales 1in locatiile
neacoperite de colectarea datelor de
trafic din PMUD. Tn PMUD sunt prezentate
prognoze/rezultate in ceea ce priveste
scenariile de transport formate din
pachete de proiecte, dar nu la nivel de
proiect individual/ proiecte
complementare din aceeasi arie de studiu.

Avand in vedere criteriile de eligibilitate prevazute in
ghid cat si faptul ca PMUD contine analize ale
traficului (motorizat si nemotorizat public si privat pe
moduri de transport ( auto, transport public, transport
de marfa, etc) precum si comportamentul de
mobilitate al cetatenilor ( origine-destinatie, scopul
calatoriei, timpi de deplasare, etc) pentru intreaga
regiune Bl care justifica proiectele din lista de
proiecte aferente scenariului optim si  modelul de
trafic aferent PMUD propunem sa se renunte la
obligativitatea exitentei studiului de trafic ca studiu
de fundamentare a oportunitatii investitiei.

Pentru fiecare proiect rezultat din PMUD
si depus la finantare in 0.S. 3.2 trebuie
justificata  contributia  acestuia la
cresterea utilizarii transportului public
si/sau a modurilor nemotorizate, in
detrimentul  utilizarii  autoturismelor
personale, precum si la reducerea
emisiilor de CO,, in cadrul scenariului “cu
proiect”.

Din acest motiv este necesara realizarea
unor studii de trafic la nivelul ariei de
studiu a proiectului, bazate inclusiv pe
tendintele generale/evolutiile din PMUD.
Unde este posibil, modelul de transport
din PMUD poate fi calibrat cu datele
colectate pentru studiul de trafic al
proiectului.

In cadrul versiunii finale a ghidului
solicitantului a fost introdus modelul
orientativ denumit Studiul de trafic.

15
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15. | 57481/02.05 | CJ lifov 5.4.1.27. (pagina 62 ) Conform versiunii finale a ghidului,
.2017 (intrebarea in cazul in care prin proiect se Propunere: solicitantul poate prezenta extrasul de
nr. 15) achizitioneaza teren necesar | Reformulare: Tn cazul in care prin proiect se | carte funciara aferent proprietatii private,
implementdrii proiectului, Terenul | achizitioneazi teren sau terenul este obtinut ca | din care sa rezulte intabularea, precum si
va fi achizitionat pand cel tarziu la urmar,e a unei proceduri de expropiere, te;'enu[ va | incheierea, in etapa pre-contractuala.
momentul  depunerii  cererii de | intra in posesia beneficiarului pani cel tarziu la
finantare, se va atasa raportul | momentul obtinerii Autorizatiei de Constructie”
expertului ANEVAR privind valoarea
terenului achizitionat (conform HG
353/2012 pentru aprobarea Argumentare:
Regulamentului de organizare si
functionare al Uniunii Nationale a | Actiunea de expropiere a unor terenuri in interes
Evaluatorilor Autorizati din Romdnia public poate accelera si reduce costurile de achizitie a
precum si Ordonanta nr 24/2011 | unui teren.
p ”Vlmfj “u[? ele ';nasurl in domeniul Avand in vedere durata procedurilor de expropiere,
CHEREGT ZUTIEY) achizitie si intabulare a terenurilor, pentru a nu
intarzia perioada de pregatire a cererii de finantare
propunem decalarea termenului de
achizitie/expropiere  pana la data semnarii
contractului de finantare.
16. | 57481/02.05 | CJ lifov Grila de evaluare tehnicd si| . < < s - Aria de studiu a proiectului este aria in
.2017 (intrebarea financiard a cererii de finantare Va rugam sa expycatl cum se va calc.ula/de.hmlta cadrul  careia se estimeaza ca
nr. 16) Criteriul 1.8 arealul de influenta/zona de impact a proiectului masurile/activitatile din proiect vor avea
un impact semnificativ, in primul rand,
Obs: Se va avea in vedere populatia din punct de vedere al transportului dar si
din arealul de influentd/zona de al efectelor acestuia asupra mediului. Mai
impact a proiectului multe informatii sunt prezentate fin
modelul orientativ denumit Studiul de
trafic.
17. | 57481/02.05 | CJ lifov Grila de evaluare tehnicd si . Intrucat este o conditie esentiala, aceasta
.2017 (intrebarea financiard a cererii de finantare Propunere: trebuie sa fie verificata si de catre experti
nr. 17) Criteriul 2 b Consideram c3 acest criteriu trebuie eliminat, intrucat | independenti cu competente in domeniu.

Proiectul  prevede  mdsuri  de
accesibilizare a sistemului de
transport  public de  cdlatori

(vehicule/infrastructurd) si a

aceasta este o conditie obligatorie conform Ghidului
Solicitantului.
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spatiului  public urban  pentru
persoanele cu mobilitate redusd sau
cu dizabilitati.

18. | 57481/02.05 | CJ lifov Grila de evaluare tehnica si . Intrucat este o conditie esentiald, aceasta
.2017 (intrebarea financiard a cererii de finantare Propunere: trebuie sa fie verificata si de catre experti
nr. 18) Criteriul 4.1. a Consideram ci acest criteriu trebuie eliminat, intrucat | independenti cu competente in domeniu.
Proiectul este justificat si prioritizat | aceasta este o conditie obligatorie conform Ghidului
in cadrul Planului de Mobilitate | Solicitantului
Urband Durabild, inclusiv din punct
de vedere al impactului asupra
reducerii emisiilor de echivalent CO2
19. | 57481/02.05 | CJ llfov Grila de evaluare tehnicd si . Solicitantii care detin contractul de
.2017 (intrebarea financiard a cererii de finantare Propunere: servicii publice conform cu Regulamentul
nr. 19) Criteriul 5. A Consideram c acest criteriu trebuie eliminat, intrucat | (CE) nr. 1370/2007 la momentul depunerii
Solicitantul a depus contractul de | aceasta este o conditie obligatorie conform Ghidului Cererii de finantare, pentru activitatile
delegare a gestiunii serviciului de | Solicitantului. mentionate in sectiunea 3.2.1. din ghid,
transport public local de caldatori ce vor fi punctati suplimentar in cadrul grilei
respectd cerintele cu privire la ETF.
respectarea Regulamentului (CE) nr.
1370/2007
20. | 57497/02.05 | ANCORADI . Cu conditia incadrarii in  Obiectivul
2017 GRUP S.R.L. Context: specific 3.2 si a respectirii conditiilor de
(intrebarea Solicitantul este UAT oras, la data depunerii Cererii de | eligibilitate din ghid, poate fi eligibil un
nr.19) finantare nu are serviciu de transport public in comun | proiect care presupune, reabilitarea
infrastructurii rutiere (in procent de

Intrebare:

Este eligibil un proiect depus de solicitantul din
context care presupune:

-reabilitarea infrastructurii rutiere ce va fi utilizata
prioritar de transportul public in comun si

-infiintarea serviciului de transport public in comun?

Daca raspunsul este Da, proiectul va trebui sa fie unul
integrat (,ce vizeaza minimum infrastructura
utilizata, mijloacele de transport si componente ale

maximum 30-40% din valoarea eligibila
cumulata a categoriilor 6 si 15, in functie
de tipul regiunii, pentru partea
carosabila), utilizate  prioritar  de
transportul public de calatori, precum si
achizitionarea de autobuze, in cadrul unui
proiect de introducere a transportului
public.

Recomandabil, activitatile de mai sus vor
trebui sa fie integrate intr-un singur
proiect. Este posibil sa se justifice
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sistemelor de managementul traficului”)?

complementaritatea activitatilor privind
infrastructura si mijloacele de transport
prin proiecte integrate, insa acestea
trebuie sa se depuna si realizeze in acelasi
orizont de timp.

in ceea ce priveste sistemele de
managementul traficului, in forma finala a
ghidului, aceasta  activitatea este
obligatorie doar in situatia in care viteza
de deplasare a transportului public este
afectata de traficul rutier.

21.

57497/02.05
.2017

ANCORADI
GRUP S.R.L.
(intrebarea
nr.2)

Context:

Solicitantul este UAT oras, la data depunerii Cererii de
finantare nu are serviciu de transport public in comun.

Intr-un seminar avand ca obiect PMUD, ce a avut loc la
Bucuresti in luna iunie 2015, in prezentarea AM POR s-
a mentionat faptul ca pe Pl 3.2 va fi posibila
,modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere
fundamentate de masurile propuse de PMUD pentru
reducerea emisiilor de CO2” fara existenta serviciului
de transport public in comun.

Intrebare:

Este eligibil un proiect, depus de solicitantul din
context, ce presupune reabilitarea unei strazi urbane,
rezultat al masurilor propuse de PMUD, in conditiile in
care orasul nu are si nici nu-si propune sa infiinteze
serviciu de trasnport public in comun?

Dupa cum s-a mentionat anterior, toate
proiectele finantate prin 0.S. 3.2 trebuie
sa aiba o contributie la reducerea
deplasarilor cu transportul privat, la
cresterea utilizarii transportului public
si/sau a modurilor nemotorizate in
detrimentul utilizarii autoturismelor, iar
in final sa determine reducerea emisiilor
de CO, din transport.

Nu sunt finantate proiecte/activitati care
contribuie in principal la imbunatatirea
conditiilor pentru transportul privat cu
autoturisme.

Astfel, o asemenea strada reabilitata in

beneficiul transportului  privat cu
autoturisme nu ar fi eligibila in cadrul
0.5.3.2.
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22. | 57497/02.05 | ANCORADI . S-a  diminuat  alocarea  financiara
.2017 GRUP S.R.L. Context: planificata initial pentru apelul
(intrebarea Intr-un seminar avand ca obiect PMUD, ce a avut loc la | POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI si
nr.3) Bucuresti in luna iunie 2015, in prezentarea AM POR s- | POR/2017/3/3.2/1/ITI.
a mentionat ca alocarea pentru Pl 3.2 este de 1.187,2 | _
milioane Euro. In prezent, este in lucru algoritmul prin
. o ) ) care se va realoca diferenta de suma.
In ghidul solicitantului pentru Pl 3.2, versiunea supusa
spre consultare se mentioneaza:
»Alocarea financiara totala pentru aceste doua apeluri
de proiecte aferente Obiectivului specific 3.2 este de
563,11 mil. euro (FEDR+BS).”
Intrebare:
S-a diminuat valoarea alocata PI3.2 comparativ cu
varianta din 2015? Daca DA, AM POR are prevazuta
lansarea altor apeluri de proiecte pentru diferenta de
suma, respectiv 624,09 mil Euro (1.187,2 - 563,11)?
23. | 57497/02.05 | ANCORADI . Din cele prezentate reiese ca drumul
.2017 GRUP S.R.L. Context: judetean serveste ca strada urbana, in
(intrebarea Solicitantul este UAT oras. sensul art. 11 din OG 43/1997 republicata,
nr.4) cu modificarile si completarile ulterioare
Solicitantul doreste sa depuna un proiect care sa | i ¢ se afla in administrarea UAT Oras.
includa si reabilitarea/modernizarea unei strazi | pip informatiile prezentate, cu
urbane. Strada urbana (denumita prin nomenclator | respectarea  conditiei  incadrdrii  in
stradal) este un drum judetean care traverseaza orasul | Opjectivul specific 3.2, dar si a celorlalte
si care este in administrarea UAT Oras. conditii de eligibilitate " din  ghid,
Intrebare: activitatea ar putea fi eligibila, alaturi de
alte activitati integrate ale aceluiasi
Strada urbana prezentata in context este eligibila | proiect.
pentru reabilitare/modernizare pe Pl 3.2?
24. | 57415/02.05 | OPTAR “piste/trasee de biciclete” p ds - " Observatia este preluata 1in ghidul
2017 (intrebarea ropunere: “piste/trasee pentru biciclete specific.
nr.1) Observatii: Schimbarile trebuie aplicate in tot

documentul deoarece acesta este termenul corect din
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legislatie
25. | 57415/02.05 | OPTAR “trasee pentru pietoni si biciclisti” « . C o " Observatia este preluata 1in ghidul
2017 (intrebarea Propunere: “trasee pentru pietoni si biciclete specific.
nr. 2) Observatii: Schimbarile trebuie aplicate in tot
documentul deoarece acesta este termenul corect din
legislatie
26. | 57415/02.05 | OPTAR »piste pentru biciclisti” . . . Observatia este preluata in ghidul
2017 (intrebarea Propunere: ,,piste pentru biciclete specific.
nr.3) Observatii: Schimbarile trebuie aplicate in tot
documentul deoarece acesta este termenul corect din
legislatie
27. | 57415/02.05 | OPTAR “culoarele dedicate pentru » . . . . Observatia cu privire la benzi dedicate
.2017 (intrebarea transportul public urban” Propuner(?y. benzi dedicate transportului public de este  preluata in ghidul specific. Se
nr.4) persoane . pastreaza termenul de “calatori” (ca in
Observatii: Schimbarile trebuie aplicate in tot | Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.
documentul deoarece acesta este termenul corect din
legislatie
28. | 57415/02.05 | OPTAR w»transportul public de calatori” > . . . . Observatia nu a fost preluata, deoarece
.2017 (intrebarea Propunere". benzi dedicate transportului public de | tormenyl de “ciltori” este folosit in
nr.5) persoane conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
Observatii: Schimbarile trebuie aplicate in tot | 1370/2007.
documentul deoarece acesta este termenul corect din
legislatie
29. | 57415/02.05 | OPTAR »Cresterea estimatd a numdrului de . . . . , Tn codul rutier se utilizeazd inclusiv
.2017 (intrebarea biciclisti care utilizeazad Propunere: ,,Cre§tgr?a eft'm.am a numdrulul de termenul de “biciclisti”, dar in ghidul
nr.6) pistele/traseele de biciclete” W, care utilizeazd pistele/traseele pentru specific se utilizeaza si termenul propus
Iciclete de “persoane”.
Observatii: Cetatenii utilizeaza tipuri diferite de
deplasare. Ei pot fi pietoni, biciclisti, calatori sau
soferi in aceeasi zi.
30. | 57415/02.05 | OPTAR “piste/trasee pentru biciclete” s .. ” Se utilizeaza inclusiv termenul general de
.2017 (intrebarea Propunere: “infrastructura pentru biciclete”. “infrastructura pentru biciclete” in ghidul
nr.7) Observatii: “infrastructura pentru biciclete” ar trebui | specific, dar se va avea in vedere faptul
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definita ca facand referire la traseele amenajate
pentru biciclete pentru utilizarea exclusiva sau in
comun cu alte vehicule, parcarile pentru biciclete,
echipamentul de intretinere a traseelor amenajate
pentru biciclete (maturare, spalare, deszapezire etc)
etc

ca echipamentul de intretinere a traseelor
amenajate pentru biciclete (maturare,
spalare, deszapezire etc) nu reprezinta o
cheltuiala eligibila prin O.S. 3.2.

31.

57415/02.05
.2017

OPTAR
(intrebarea
nr.8)

La capitolul “2.Construirea/
modernizarea/extinderea pistelor/
traseelor pentru biciclisti”
propunem introducerea a doua noi
sub-activitati eligibile:

Propunere: Achizitionarea si instalarea camerelor de
supraveghere video a traseelor pentru biciclete pentru
a se constata si sanctiona automat incalcarea
dispozitiilor legale de catre conducatorii auto;

Achizitionarea si instalarea unor sisteme automate de
monitorizare a traficului pentru biciclete pentru
realizarea de studii permanente asupra rezultatelor
obtinute prin masurile aplicate;

Observatii: Extinderea de activitati eligibile care
incurajeaza utilizarea bicicletei si vin in sprijinul
autoritatilor.

In  cadrul  activitatii “Crearea/
modernizarea/extinderea sistemelor de
management al traficului, inclusiv a

sistemului de monitorizare video, precum
si a altor sisteme inteligente de transport
(SIT)” (categoria C) este eligibila sub-
activitatea “Sisteme de monitorizare
video CCTV, mai ales din intersectii”. Prin
realizarea acestei activitati se pot urmari
inclusiv obiectivele propuse.

Aceste tipuri de echipamente pot fi
eligibile in cadrul 0.S. 3.2. doar daca
sunt parte din si vizeaza sistemele de
inchiriere de biciclete (activitate eligibila
prin 0.S. 3.2).
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57415/02.05

OPTAR

“Pistele/traseele pentru biciclisti

Completarea a fost preluata in versiunea

.2017 (intrebarea construite/modernizate/extinse Propungre: .P1stele . pentru « blc.'CVlEte finala a ghidului solicitantului, astfel:
nr.9) trebuie sd aibd o latime adaptatd c9pstru1te/rpodermzate/gxtmse. trebuie sa aiba O | pistele/traseele pentru biciclete
fluxului estimat de biciclisti, trebuie latime minima adaptata nevoilor de deplasare in | o,cerite/modernizate/extinse  trebuie
sd fie separate de circulatia siguranta alg _utlhzatorllor S1_pentru a se asigure | o4 aibd o ldtime minimd adaptatd nevoilor
motorizatd si sd fie rezervate pentru fluiditatea b1c1cletelpr pe t.OF parcursql traseelor.' de deplasare in sigurantd a fluxului
acest tip de deplasare.” Peste aceasta lat]me. minima,  proiectarea st | ocrimat  de biciclisti*, trebuie sd fie
constructia trebuie sa ia in calcul o crestere a fluxului separate si/sau prbtejate de circulatia
de biciclete de 50% fata de estimarea de la momentul altor vehicule conform dispozitiilor
realizarii proiectului. Pistele pentru biciclete trebuie legale. Pistele ;’Jentru biciclete trebuie sd
sa fie rezervate pentru acest tip de deplasare. fie r'ezervate pentru acest tip de
Se pot realiza si alte tipuri de trasee pentru biciclete, | deplasare.
diferite de pistele pentru biciclete, unde circulatia | * /n conformitate si cu prognozele din
bicicletelor sa se desfasoare separat sau in comun cu | Studiul de trafic privind cresterea
alte vehicule, conform dispozitiilor legale.” ponderii  deplasdrilor cu bicicleta in
B ) ) o scenariul ,,cu proiect”;
Observatii: Lucrarile de infrastructura care isi doresc
incurajarea unui anumit mod de deplasare trebuie
planificate astfel incat sa prevada o crestere a
numarului de utilizatori deoarece chiar acela este
scopul lucrarii.
33. | 57415/02.05 | OPTAR Atentie! Ca reguld generald p . A ) < . | Completarea a fost preluata in versiunea
.2017 (intrebarea pistele/traseele pentru biciclisti nu ropunere: tentie: .C? . regula geperala finala a ghidului solicitantului.
nr.10) se vor realiza pe seama diminudrii pistele/traseele pentru biciclisti nu se vor realiza pe

trotuarelor. Dacd prin exceptie,
conditiile locale nu permit acest
lucru, se va asigura pdstrarea unui
spatiu suficient pentru fluxurile
pietonale (in conformitate cu OMT
nr. 49/1998 privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitdtile
urbane), de minimum 1.5 m. Unde
este posibil, se va asigura o separare
fizicd intre pista de biciclete si
spatiul pietonal

seama diminuarii trotuarelor sau in detrimentul
pietonilor. Daca prin exceptie, conditiile locale nu
permit acest lucru, se va asigura pastrarea unui spatiu
suficient pentru fluxurile pietonale in conformitate cu
OMT nr. 49/1998 privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile urbane si a Normativului
51/2012. Latimea minima prevazuta de dispozitiile
legale trebuie sa exclud spatiul ocupat de mobilierul
stradal, stalpi, copaci sau alte obiecte sau activitati
care restrang spatiul de circulatie al pietonilor.
Aceasta regula trebuie respectata pe toata durata de
viata a lucrarilor. Se va asigura o delimitare intre
traseele pentru biciclete si spatiul pietonal
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Observatii: Modificarile sunt in acord cu dispozitiile
Normativului 51/2012 (accesibilizarea spatiului public
la nevoile persoanelor cu dizabilitati).

34. | 57415/02.05 | OPTAR Construirea/ . . . . Aceasta completare este preluata in
.2017 (intrebarea modernizarea/extinderea de zone Propunere: .Con.strmrea/ modermvzalzea/extmderea de cadrul sub-activitatii “Construirea/
nr.11) exclusiv pietonale, de reguld, in zone exclusiv p1et9r)a!§, de regula, m.zonele centralg modernizarea/extinderea de zone cu
zonele centrale ale ale 9r§§elor/mun1c1p11lor_, undg traficul auto va ﬁ. caracter prioritar pietonal.”
oraselor/municipiilor, unde traficul restr]cponat, cu exceptia vehlculglpr tra_n§w
e W fi restrictionat, cu exceptia public de persoane, cele de aprovizionare si .cele qe
el G dprovizionare si de | Ureente. Construirea acestor zone se va realiza prin
urgente. Construirea acestor zone se | feorganizarea unor strazi urbane existente;
va realiza prin reorganizarea unor | Observatii: Accesul in zonele centrale trebuie asigurat
strazi urbane existente; si cu ajutorul transportului public de persoane.
35. | 57415/02.05 | OPTAR In situatia in care investitiile sunt L A . e . Completarea a fost preluata in versiunea
.2017 (intrebarea avizate de cdtre autoritdtile Propunere: In situatia in care 1nvest1§nleA sunt avizate | goal3 o ghidului solicitantului.
nr.12) competente in domeniul sigurantei d.e catrg a'utorltatlle' conlwpetente' n c.lomen.m'l!
rutiere, pot fi considerate eligib’ile sigurantei rutiere, pot fi considerate eligibile investitii
investitii privind crearea, in zonele prwmd crearea, in 'zonele centrale, a unor spatii semi-
centraie, a unor spatii semi- p!etongle ‘parta’uate. ,,'shared-space.”' dedlcét?
pietonale partajate ,,shafed-space” p!etomlor Si traﬁcglm rut1er' (mult. dlmmuat),. farq
dedicate pietonilor si traficului dlfereng.e de nivel intre spa’gu.jl dedicat pietonilor si
rutier  (mult dimiﬁuat), fard cel dedicat deplasarilor motorizate.
diferente de nivel intre spatiul | Observatii: Corectare termeni.
dedicat pietonilor si cel dedicat
transportului autoturismelor.
36. | 57415/02.05 | OPTAR Sisteme de monitorizare video CCTV, L e o . . Amplasarea acestor sisteme va urmari in
.2017 (intrebarea pentru  monitorizarea  traficului Propunere: S!steme de momton;are \{ldeo CCTv, principal acordarea prioritatii in trafic
nr.13) rutier, mai ales din intersectii; pentru  monitorizarea traficului  rutier pentru pentru mijloacele de transport public in

constatatea abaterilor la normele de circulatie pe
drumurile publice si aplicarea automata de
sanctiuni;

Observatii: Completare activitati pentru eficientizarea
sistemului de aplicare de sanctiuni

modurilor
public,

comun si pentru utilizatorii
nemotorizate de  transport
infformarea mai buna a pasagerilor
transportului public urban de
calatori/pietonilor/biciclisti si doar 1in
subsidiar, fluidizarea traficului rutier.
Scopul implementarii acestui sub-sistem
va fi stabilit de solicitant, in conformitate
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cu regula generala enuntata anterior
inclusiv in ceea ce priveste obiectivele
propuse.

37.| 57415/02.05 | OPTAR Sisteme de semnalizare si L e . . . Observatia nu a fost preluata, deoarece
.2017 (intrebarea semaforizare adaptiva si Propu_nevre: .S'Stem.e dve semnallzarg 3 ser.nafo.nzare termenul de “calatori” este folosit in
nr.14) sincronizatd, ce poate asigura adgptwa 31 sincronizata, ce poatg asigura pr1orltlzareAa conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
prioritizarea mijloacelor de _rm]loacel.c.)r de transport pUbh.C de persoane in 1370/2007.
transport in intersectiile | intersectiile semnalizate/semaforizate;
semnalizate/semaforizate; Observatii: Corectare termeni.
38. | 57491/02.05 | RATB OBS. 1: P il " blic" Termenul de “calatori” este folosit in
.2017 2. 1 Fropunem utitizarea traunvspor.t public’ care, | conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
prin definitie, este transport de calatori/persoane. 1370/2007.
39. 527611971/02.05 RATB OBS. 2: Exista, de asemenea si autoturisme Obsqr\(a§1a este preluata in ghidul
. X . " ..~ | specific.
inmatriculate de operatorii economici care contribuie
la emisiile de CO,. De aceea consideram ca este
necesar sa se pastreze doar ,,autoturisme”
40. | 57491/02.05 | RATB OBS. 3: ] l llfov i . l Chiar daca la nivel de scenariu optim din
.2017 ethe. re.allir;actgziun E&%urleét]}l,\ %".l.lgtegﬁrsa E)rlc)necl;)e'lcv)r PMUD, pachetele de proiecte finantabile
; ut de Mobilitate rbana burabita, | q4in - diverse surse de finantare  sunt
proiectele ce se vor propune spre finantare f!]nd integrate (cu termen pana in 2030 si cu o
Aconforme apestw PMU. .In plus, PMUD-BIF este reagzat alocare estimativa totald care depiseste
n cor?formltate cu cgrm;elevBERD, care au .pre\./azut cu mult alocarea pentru 0.S. 3.2 al POR
mcl'usw abordarea integrata a acestor tipuri de 2014-2020, regiunea Bucuresti-llfov), este
protecte. necesara justificarea complementaritatii/
abordarii integrate la nivelul Cererilor de
finantare depuse la finantare prin
intermediul Obiectivului specific 3.2 al
POR, care au termen de finalizare la data
de 31.12.2023.
41. | 57491/02.05 | RATB Trebuie sa se asigure complementaritatea

.2017

OBS. 4: in cazul depunerii mai multor proiecte
complementare, presupunand ca dintre acestea nu va
fi considerat finantabil decat unul singur, aceasta
conditie ar conduce si la imposibilitatea finantarii
propunerii de proiect aprobate.

cererilor de finantare care vizeaza
sistemele de transport public, in ceea ce

priveste infrastructura specifica,
managementul traficului si mijloacele de
transport utilizate. In cazul
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neimplementarii  uneia din  aceste
componente, exista riscul neatingerii
obiectivului specific urmarit.

42.

57491/02.05
.2017

RATB

OBS.5: Perioada de implementare a proiectelor
integrate nu ar trebui conditionatd decéat de termenul
limita de finantare stabilit prin Ghidul General POR
2014-2020

Propunerea este preluata in versiunea
finala a ghidului. Proiectele in
implementare/in evaluare /ce urmeaza a
fi depuse la finantare, complementare
activitatilor Cererii de finantare analizate,
trebuie sa fie finalizate pana la finalul
perioadei de implementare a POR 2014-
2020, respectiv pana la 31.12.2023.

43.

57491/02.05
.2017

RATB

OBS. 6: in cazul unei propuneri de proiecte care
contine mai multe subproiecte si care detine toate
avizele necesare, dar in care nu toate subproiectele
sunt eligibile conform prezentului Ghid, propunem sa
se efectueze o modificare in sensul finantarii
subproiectelor eligibile cu asigurarea finantarii de
catre beneficiar a subproiectelor considerate
neeligibile.

Propunerea este preluata in versiunea
finala a ghidului. Exista posibilitatea ca un
proiect sa contina inclusiv activitati ne-
eligibile (implicit cheltuieli neeligibile),
dar care sa contribuie la atingerea
obiectivului proiectului (ce deriva din O.S.
3.2).

44,

57491/02.05
.2017

RATB

OBS. 7: Un calcul estimativ pentru modernizarea unui
depou de tramvaie poate depasi aceata valoare. Din
aceasta cauza propunem majorarea acestei limite la
cel putin 25-30 mil. euro. Mentionam ca aceasta
investitie este propusa in PMUD-BIF.

Se va avea in vedere faptul ca pentru
modernizarea depoului de tramvaie este
necesara prezentarea contractului de
delegare conform cu Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007 (a se vedea sectiunea
3.2.1. din ghid).

Apoi, aceasta activitate trebuie integrate
in mod obligatoriu cu alte activitati
pentru a se justifica contributia acesteia
la Obiectivul specific 3.2.

Alocarea in cadrul apelului de proiecte
(FEDR+BS) (mil. euro) pentru Regiunea BI,
0.S. 3.2, este de 146,99 milioane euro.

Valoarea maxima eligibila a fost marita la
40.000.000 euro pentru o singura cerere
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de finantare din apelul de proiecte
dedicat regiunii BI, iar celelalte proiecte
din acest apel vor avea valoarea maxima
eligibila de 20.000.000 euro.

45. | 57491/02.05 | RATB 1.4. Activitdtile sprijinite in cadrul . . .| Sensul initial si cel propus al textului sunt
.2017 Obiectivului specific 3.2 Prin qezvoltarea unui sistem de transport p ubl{c similare si nu este necesara o modificare a
atractiv si eficient, prin | textului fni;ial.
D T crearea/moderqizarea/extindereg. unei (e,te{e
transport public atractiv si eficient, coerente de p1§te/trasee de biciclete, 'qar',SI prin
prin ’ crearea/mode.rmzarea. unor trasee/spa;n_ pietonale
crearea/modernizarea/extinderea sau Rredommant P 1etonale‘ ”conf ortabile pentru
unei retele coerente de piste/trasee pietoni, se pot asigura condr',tnle pentru regllzar_ea
o e, dar  si prin unei repartl;"n 'moda'le favorqplle transportului pub'llc,
) e Bt S— e utrllzareg brcr'cletelA ca mijloc de deplasarq si a
trasee/spatii pietonale sau mersqlgl pe Jos. In agest 'mod', P ot d{mmua
predomina;)t pietonale confortabile SemIZIfICGtIV trafr'cgl”rutler si emisiile de echivalent
pentru pietoni, se pot asigura CO; in orase/municipii.
conditiile pentru realizarea unui
transfer sustenabil al unei parti din
ponderea  modald a  utilizarii
autoturismelor personale (in
crestere in Romania), cdtre
transportul public, utilizarea
bicicletei ca mijloc de deplasare si
mersul pe jos. In acest mod, se pot
diminua semnificativ traficul rutier
si emisiile de echivalent CO2 in
orase/municipii.
46. | 57491/02.05 | RATB 2 In cazul sistemelor de transport, Observatia cu privire la termenul utilizat

.2017

aceste mdsuri se pot referi, dupd
caz, la: modificarea si integrarea
intr-o  manierd multimodald a
orarelor mijloacelor de transport
public, cresterea frecventei
mijloacelor de transport public,
stabilirea unor sisteme de tarifare
atractive pentru utilizatori,

n cazul sistemelor de transport, aceste masuri se pot
referi, dupa caz, la: modificarea si integrarea intr-o
maniera multimodala a orarelor mijloacelor de
transport public, cresterea frecventei mijloacelor de
transport public, in directa concordanta cu cererea de
transport, stabilirea unor sisteme de tarifare atractive
pentru utilizatori, derularea unor campanii de
informare a utilizatorilor mijloacelor de transport
public si a utilizatorilor de autoturisme cu privire la

este preluata.
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derularea  unor  campanii  de
informare a utilizatorilor
mijloacelor de transport public si a
utilizatorilor masinilor personale cu
privire  la avantajele/beneficiile
utilizdrii transportului public sau cu
privire la mdsurile luate cu privire la
reducerea traficului, instituirea unor
mdsuri eficiente de control al
parcdrilor, reglementarea si taxarea
parcdrilor in zona centrald, tarifarea
accesului in zona centrald etc

avantajele/beneficiile utilizarii transportului public
sau cu privire la masurile luate pentru reducerea
traficului, instituirea unor masuri eficiente de control
al parcarilor, reglementarea si taxarea parcarilor in
zona centrala, tarifarea accesului in zona centrala
etc.

47.

57491/02.05
.2017

RATB

3 In caz ca Cererea de finantare
referitoare la sistemele de transport
public de calatori nu contine toate
aceste trei tipuri de activitati
complementare enumerate, se poate
justifica complementaritatea
activitatilor Cererii de Finantare cu
activitatile proiectelor ce urmeazd a
fi propuse la finantare din diverse
surse, inclusiv din Obiectivul specific
3.2 al POR 2014-2020 si care vizeazd
celelalte activitati obligatoriu a fi
integrate, enumerate anterior. In
caz cd se considerd cd nu este
necesard integrarea tuturor celor
trei tipuri de activitati de mai sus
(infrastructura/mijloace de
transport public/managementul
traficului) si doar dacd este permis
in  descrierea  activitatilor  din
prezenta sectiune si din sectiunea
4.3.1, solicitantul va justifica in mod
obligatoriu  absenta activitdtilor
complementare, atdt din Cererea de
finantare, cat si din alte proiecte
complementare propuse (de ex. in

in cazul in care Cererea de finantare referitoare la
sistemele de transport public nu contine toate aceste
trei tipuri de activitati complementare enumerate, se
poate justifica complementaritatea activitatilor
Cererii de Finantare cu activitatile proiectelor ce
urmeaza a fi propuse la finantare din diverse surse,
inclusiv din Obiectivul specific 3.2 al POR 2014-2020 si
care vizeaza celelalte activitati obligatoriu a fi
integrate, enumerate anterior sau prin
complementaritatea activitatilor argumentata in
cadrul PMUD. Tn cazul in care se considerd ca nu este
necesara integrarea tuturor celor trei tipuri de
activitati de mai sus (infrastructura/mijloace de
transport public/managementul traficului) si doar
daca este permis in descrierea activitatilor din
prezenta sectiune si din sectiunea 4.3.1, solicitantul
va justifica in mod obligatoriu absenta activitatilor
complementare, atat din Cererea de finantare, cat si
din alte proiecte complementare propuse (de ex. in
cazul in care lucrarile de infrastructura din arealul
proiectului au fost deja realizate sau a fost realizata
deja achizitia de mijloace de transport etc).

Dupa cum s-a mentionat mai sus,
propunerea nu este acceptata deoarece,
chiar daca la nivel de scenariu optim din
PMUD, pachetele de proiecte finantabile
din diverse surse de finantare  sunt
integrate (cu termen pana in 2030 si cu o
alocare estimativa totala care depaseste
cu mult alocarea pentru O0.S. 3.2,
regiunea Bucuresti-Ilfov), este necesara
justificarea complementaritatii/ abordarii
integrate la nivelul Cererilor de finantare
depuse la finantare prin intermediul
Obiectivului specific 3.2 al POR, care au
termen de finalizare la data de 31.12.2023
si 0 alocare pre-stabilita.
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cazul in care lucrdrile de
infrastructurd din arealul proiectului
au fost deja realizate sau a fost
realizatd deja achizitia de mijloace
de transport etc).

48.

57491/02.05
.2017

RATB

4 In situatia in care se justificd
complementaritatea activitatilor
Cererii de finantare cu activitatile
proiectelor ce urmeazd a fi propuse
la finantare din diverse surse,
inclusiv din 0.S. 3.2 si 4.1 al POR
2014-2020, aceste proiecte trebuie
sd fie implementate pdnd la finalul
implementdrii Cererii de finantare
depuse (a se vedea clauzele specifice
din Anexa 3.2.5.a).

n situatia in care se justifica complementaritatea
activitatilor Cererii de finantare cu activitatile
proiectelor ce urmeaza a fi propuse la finantare din
diverse surse, inclusiv din O.S. 3.2 si 4.1 al POR 2014-
2020, aceste proiecte trebuie sa fie implementate
pana la finalul implementarii 31 decembrie 2023, cu
respectarea perioadei de implementare stabilite prin
contractul de finantare; (a se vedea Ghidul general
POR 2014-2020).

Completarea a fost preluata in versiunea
finala a ghidului solicitantului. Proiectele
in implementare/in evaluare /ce urmeaza
a fi depuse la finantare, complementare
activitatilor Cererii de finantare analizate,
trebuie sa fie finalizate pana la finalul
perioadei de implementare a POR 2014-
2020, respectiv pana la 31.12.2023.

49.

57491/02.05
.2017

RATB

destinate
public

5 A. Investitii
imbundtdtirii  transportului
urban
Infrastructura  pentru  prestarea
serviciului de transport public
local/zonal de caldtori de la nivelul
oraselor/ municipiilor
a

Construirea/modernizarea/r
eabilitarea/extinderea traseelor de
transport public electric - Codul 043;
a

Construirea/ modernizarea/
extinderea de trasee separate,
folosite exclusiv pentru vehiculele
de transport public de caldtori -
Codul 043;
a

Construirea/modernizarea/r
eabilitarea podurilor si pasajelor
supra si subterane cu coridoare

o

Construirea/modernizarea/reabilitarea/extin
derea retelelor de transport public electric - Codul
043;

o Construirea/modernizarea/extinderea de
benzi proprii, folosite exclusiv pentru vehiculele de
transport public - Codul 043;

o Construirea/modernizarea/reabilitarea
podurilor si pasajelor supra si subterane cu coridoare
(trasee/benzi) dedicate transportului public urban-
Codul 032 /Codul 034;

Completarea a fost preluata in versiunea
finala a ghidului solicitantului.
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(trasee/benzi) dedicate
transportului  public urban de
caldtori - Codul 032 /Codul 034;

50. | 57491/02.05 | RATB . . . Completarea a fost preluata in versiunea
.2017 6 B. Investitii destinate transportului . .C_rearea/ qu(_ermzarea/ gxtmderea" 51§tem¢lor finala a ghidului solicitantului.
e i de inchiriere de biciclete (,bike rental” si ,bike-
a ’ sharing”) - Codul 043 (pentru echipamente si mijloace
Crearea/modernizarea/ exti de transport - biciclete);
nderea sistemelor de inchiriere de
biciclete (,bike-sharing”) Codul
043 (pentru echipamente si mijloace
de transport - biciclete);
51.| 57491/02.05 | RATB 7 C. Alte investitii destinate v Construirea/modernizarea/reabilitarea Prima observatie nu a fost preluata,
.2017 reducerii emisiilor de CO2 in zona . ) . . deoarece termenul de “calatori” este
urband podurilor si pasajelor supra si subterane | ¢oacit in conformitate cu Regulamentul
- utilizate prioritar de transportul public urban- (CE) nr. 1370/2007.
Construirea/ modernizarea/r Codul 032'/Codul 034/044 (pentru sistemele | A doua observatie este preluats.
eabilitarea podurilor si pasajelor de managementul traficului);
Z‘ép r‘ztr‘sénsszlztriz(;nepigllgatz r[;)ggrltgg v" Construirea parcarilor de tip ,,park and ride”
cilétori - Codul 032 /Codul 034/044 - ,parcheaza si calatoreste cu transportul
(pentru sistemele de managementul public/moduri nemotorizate” - Codul 043;
traficului);
o Construirea parcdrilor de
tip ,,park and ride” - ,parcheazd si
calatoreste cu  transportul in
comun/moduri  nemotorizate” -
Codul 043;
52.| 57491/02.05 | RATB 8 Pentru clarificare, enumerdm o o N ligibil ivitstile/proi l Observatia cu privire la termenii utilizati
.2017 serie de activitdti/proiecte u sunt eligibile activitatile/proiectele care | oo preluata in ghid.
neeligibile: nu favc vparte dintr-o abqrdare .lntegrata pr1v]nd
o Nu sunt eligibile imbunatatirea transportului public, a modurilor

activitatile/proiectele care nu fac
parte dintr-o abordare integratd
privind imbundtdtirea transportului

nemotorizate de transport si descurajarea utilizarii
autoturismelor;
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public, a modurilor nemotorizate de
transport si descurajarea utilizdrii
autoturismelor personale;

53.

57491/02.05
.2017

RATB

9 2.6. Solicitantii de finantare in
cadrul apelurilor de proiecte

Pentru investitiile in sistemele de
transport public de caldtori cu
troleibuzul prin O.S. 3.2, inclusiv de
achizitionare/ modernizare de
troleibuze, sunt eligibili  doar
solicitantii stabiliti si in cadrul
sectiunii 4.3.1 pentru activitdtile
aferente, respectiv  UAT Municipiul
Bucuresti si  Municipiul Medias
pentru activitatile aferente
sistemului de transport cu
troleibuzul.

Pentru investitiile in sistemele de transport public cu
troleibuzul prin 0.S. 3.2, inclusiv de
achizitionare/modernizare de troleibuze, sunt eligibili
doar solicitantii stabiliti si in cadrul sectiunii 4.3.1
pentru activitatile aferente, respectiv UAT Municipiul
Bucuresti pentru activitatile aferente sistemului de
transport cu troleibuzul.

Municipiul Medias detine un sistem de
transport cu troleibuzul.

intrucdt a fost introdusd in POR
activitatea eligibila de introducere/
reintroducere sisteme de transport cu
tramvaiul si troleibuzul, referinta la cele
doua municipii a fost eliminata.

54.

57491/02.05
.2017

RATB

10 Atentie! Mijloacele de transport
achizitionate vor trebui sd obtind
omologarea CE de tip (de ex.
autobuzele care detin o omologare
CE de tip a intregului vehicul emisa
de orice stat membru al Uniunii
Europene nu mai necesitd omologare
in Romania) si Cartea de identitate a
vehicului (CIV) eliberatd de Registrul
Auto Roman, in conformitate cu
procedurile administrative specifice.
In baza Cdrtii de identitate a
vehicului (CIV) se va proceda la
inmatricularea in Romania. in acest
caz, activitdtile proiectului se vor
finaliza doar dupd obtinerea
inmatriculdrii.

Atentie! Mijloacele de transport achizitionate vor
trebui sa obtina/sa detina omologarea CE de tip (de
ex. autobuzele care detin o omologare CE de tip a
intregului vehicul emisa de orice stat membru al
Uniunii Europene nu mai necesitd omologare in
Romania) si Cartea de identitate a vehicului (CIV)
eliberata de Registrul Auto Roman, in conformitate cu
procedurile administrative specifice. In baza Cartii de
identitate a vehicului (CIV) se va proceda la
inmatricularea in Romania. In acest caz, activitatile
proiectului se vor finaliza doar dupa obtinerea
inmatricularii.

Completarea a fost preluata in versiunea
finala a ghidului solicitantului.

55.

57491/02.05
.2017

RATB

11 Atentie! De reguld, calea de
rulare a tramvaiului  trebuie
separatd fizic de traficul auto (de

Atentie! De regula, calea de rulare a tramvaiului
trebuie separata fizic de traficul auto (de exemplu
printr-o diferenta de nivel), cu exceptia unor zone

Completarea a fost preluata in versiunea
finala a ghidului solicitantului.
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exemplu printr-o diferentd de nivel),
cu exceptia unor zone izolate unde
traseul poate fi folosit in comun cu
traficul auto din motive
operationale clare (de exemplu
intersectii, gatuiri punctuale), iar in
asemenea cazuri tramvaiul va trebui
sd aibd prioritate.

unde traseul poate fi folosit in comun cu traficul auto
din motive operationale clare (de exemplu acolo unde
trama stradala nu permite acest lucru, in intersectii),
iar in asemenea cazuri tramvaiul va trebui sa aiba
prioritate.

56.

57491/02.05
.2017

RATB

12 In situatia in care, pentru strazile
urbane cu trasee actuale si viitoare
ale transportului public urban de
cdldtori (strazi de categoriile 3 si 4),
este imposibild  construirea i
modernizarea culoarelor separate
dedicate  exclusiv  transportului
public urban de caldtori (separate
fizic de restul traficului), activitatea
de
construire/modernizare/reabilitare

a pdrtii carosabile a infrastructurii
rutiere poate fi eligibild in mdsura
in care reprezintd o activitate
complementard  altor  activitdti
principale destinate imbundtatirii
transportului public local de cdlatori
(de ex. care sd conducd la cresterea
vitezei de deplasare, a eficientei,
frecventei mijloacelor de transport
public local de calatori,
descurajarea traficului
autoturismelor private etc.). In mod
obligatoriu, prin aceastd activitate
se va urmdri acordarea prioritdtii in
trafic a mijloacelor de transport in
comun si  reducerea utilizdarii
autoturismelor personale, aspect ce
trebuie sd fie justificat in cadrul
PMUD si in  studiul de

in situatia in care, pentru strizile urbane cu trasee
actuale si viitoare ale transportului public urban
(strazi de categoriile 3 si 4), este imposibila
construirea si modernizarea culoarelor separate
dedicate exclusiv transportului public urban(separate
fizic de restul traficului), activitatea de
construire/modernizare/reabilitare a partii carosabile
a infrastructurii rutiere poate fi eligibila in masura in
care reprezinta o activitate complementara altor
activitati principale destinate imbunatatirii
transportului public local (de ex. care sa conduca la
cresterea vitezei de deplasare, a eficientei, frecventei
mijloacelor de transport public local de calatori,
descurajarea traficului autoturismelor etc.). In mod
obligatoriu, prin aceasta activitate se va urmari
acordarea prioritatii in trafic a mijloacelor de
transport public si reducerea utilizarii autoturismelor,
aspect ce trebuie sa fie justificat in cadrul P.M.U.D si
in studiul de trafic/circulatie.

Termenul de “calatori” este folosit in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
1370/2007.
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trafic/circulatie.
57. | 57491/02.05 | RATB 13 o C . ) - Termenul de “calatori” este folosit in
.2017 o . on;Fru1re_~a/modernlzarea/reaPm.t.area . conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
Construirea/modernizarea/r mfrgstruc}urn rutiere, respe;tlv a par;n“carosabﬂe 1370/2007.
eabilitarea infrastructurii rutiere, utilizate in comun de autoturisme si .de. mlJ.loa.cele qe
respectiv a partii carosabile utilizate tran.sport public local, care vor primi prioritate in
in comun de autoturismele trafic.
proprietate personald ale populatiei
si de mijloacele de transport public
local de calatori, care vor primi
prioritate in trafic.
>8. 5273?71/02'05 RATB 14 Atgntle! Acegs'ta aCtM,tate de | o Atentie! Aceasta activitate de construire a zzcg?eczbsig\r/sﬂenulnudea uicgslgtopiirflus;c?e,
: construire a parcarilor de tip ,,park | o xrilor de tip ,park and ride” va fi integratd in mod A .
and ride” va fi integrata in mod | opigatori n cadrul proiectelor cu alte activitati folosit in_conformitate cu Regulamentul
i i i . ; . <% | (CE) nr. 1370/2007.
obligatori in cadrul proiectelor cu | ,resentate mai sus, respectiv construire/modernizare Ad bservatie este preluats
alte activitati prezentate mai sUS, | 4o statii capit de linie ale transportului public si oua observatie este pretuata.
respectiv construire/modernizare de | .,.ctrjire/modernizare/extindere de benzi proprii
statii capat de linie ale transportului | pentry transportul public sau crearea de piste de
public = de calatori 1| biciclete si de puncte de inchiriere de biciclete etc.
construire/modernizare/extindere de
trasee separate pentru transportul
public sau crearea de piste de
biciclete si de puncte de inchiriere
de biciclete etc.
59. | 57491/02.05 | RATB Observatiile au fost preluate in versiunea

.2017

3.2.2 Alte investitii, decat cele
privind transportul public urban

a

Crearea/ modernizarea/exti

nderea sistemelor de inchiriere de
biciclete (,,bike-sharing”);
o Construirea parcdrilor de
tip ,,park and ride” - ,parcheazd si
calatoreste cu transportul in
comun”

] Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor
de inchiriere de biciclete (,bike rental” si ,bike-
sharing”);

o Construirea parcarilor de tip ,,park and ride” -
»parcheaza si calatoreste cu transportul public”;

finala a ghidului solicitantului.

32




MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE,
ADMINISTRATIEI PUBLICE SI
FONDURILOR EUROPENE

60. | 57491/02.05 | RATB 4.3 Eligibilitatea proiectului si a . . - . .. | Observatia cu privire la termeni este
2017 activitdtilor ’ Proiectele propuse la finantare in acest Obiectiv acceptafé.
Proiectele propuse la finantare in specific vor trebui sa fie insotite de o demonstrare
acest Obiectiv specific vor trebui sd | clara a faptului ca existd sau sunt in curs de
fie insotite de o demonstrare clard a | implementare masuri eficace pentru gestionarea
faptului cd existd sau sunt in curs de | durabila si controlul parcérii, mai ales in zona centrala
implementare masuri eficace pentru | 5 graselor/municipiilor. Interventiile de acest tip
SIS 'duralzlla S el o!ul trebuie sa fie orientate catre minimizarea impactului
parcdrii, mai ales in zona centrald a o .. .. o A
oraselor/municipiilor. Interventiile | Parcarii asupra altor categorii de utilizatori (in mod
de acest tip trebuie sd fie orientate special pietoni, biciclisti, pasageri, persoane cu
cdtre minimizarea impactului | mobilitare redusa), precum si catre obiectivele
parcdrii asupra altor categorii de | politicii de mobilitate durabild, de descurajare a
utilizatori (in mod special pietoni, | folosirii  autoturismelor in special in centrul
bICIC.ll.,Sl’l, pasageri, persoane CU | qcacelor/municipiilor.
mobilitare redusa), precum si cdtre
obiectivele politicii de mobilitate
durabild, de descurajare a folosirii
autovehiculelor personale in special
in centrul oraselor/municipiilor.
61.| 57491/02.05 | RATB 5 20 mili Municioiul B .| Valoarea maxima eligibila a fost marita la
.2017 4.3.1.4. Incadrarea valorii milioane euro pentru Municipiul Bucurestis | 45 000000 euro pentru o singura cerere
proiectului in limitele valorilor (v. OBS.7) de finantare din apelul de proiecte
minime si maxime eligibile ale dedicat regiunii BI, iar celelalte proiecte
prioritdtii de investitii 4e, 0.S 3.2 din acest apel vor avea valoarea maxima
din POR 2014-2020 eligibila de 20.000.000 euro.
62. 527611971 /02.05 | RATB 4.3.1.12 Complementaritatea o 43.1.12 Complementaritatea activititilor Dupa cum s-a mentionat mai sus,

activitatilor proiectului

proiectului (v. OBS sect. 1.4)

propunerea nu este acceptata deoarece,
chiar daca la nivel de scenariu optim din
PMUD, pachetele de proiecte finantabile
din diverse surse de finantare  sunt
integrate (cu termen pana in 2030 si cu o
alocare estimativa totald care depaseste
cu mult alocarea pentru O0.S. 3.2,
regiunea Bucuresti-Ilfov), este necesara
justificarea complementaritatii/ abordarii
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integrate la nivelul Cererilor de finantare
depuse la finantare prin intermediul
Obiectivului specific 3.2 al POR, care au
termen de finalizare la data de 31.12.2023
si 0 alocare pre-stabilita.

63.

57491/02.05
.2017

DIRECTIA
MANAGEMENT
PROIECTE Sl
FINANTARI
EXTERNE-
PRIMARIA
MUNICIPIULUI
BUCURESTI

Impactul activitatilor proiectului se
demonstreazd prin  Planul de
Mobilitate Urband Durabild (analizd
preliminarad), studiul de
trafic/circulatie si instrumentul de
calculare a emisiilor GES din sectorul
transporturilor.

Pentru acest tip de proiecte pilot de
introducere a transportului public
urban, numarul autobuzelor
achizitionate si capacitatea acestora
vor trebui sd fie corelate cu cererea
de cdldtorii rezultate din Planul de
Mobilitate Urband Durabild si din
studiul de analizd a
traficului/circulatiei aferent
proiectului, precum si cu capacitatea
financiard a solicitantului de a
sustine serviciul de transport public
de caldtori.
La capitolul
circulatie

La Cererea de Finantare se va anexa
Studiul de trafic/de circulatie
aferent proiectului propus.

Studiul de trafic/

Solicitam eliminarea Studiului de trafic/de circulatie
aferent proiectului propus, iar impactul activitatilor
proiectului sa fie demonstrat doar prin prezentarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD contine
analize ale traficului (motorizat si nemotorizat public
si privat pe moduri de transport precum si
comportamentul de mobilitate al cetatenilor)

Observatia nu este acceptata, deoarece
este necesar sa se stabileasa impactul
activitatilor proiectului si  incadrarea
acestuia in Obiectivul specific 3.2.

Studiile de trafic realizate in cadrul PMUD
sunt realizate la nivel general/”macro” si
cuprind colectari de date realizate doar in
anumite puncte de colectare/intersectii,
conform normelor metodologice si pe baza
acestora, dar si pe baza unor date
statistice a fost modelat/dedus traficului
la nivelul intregii zone de studiu din
cadrul PMUD.

Dupa cum se cunoaste, exista diferente
intre traficul “modelat” si cel real,
“observat”, mai ales in locatiile
neacoperite de colectarea datelor de
trafic din PMUD.

De asemenea, in PMUD sunt prezentate
prognoze/rezultate in ceea ce priveste
scenariile de transport formate din
pachete de proiecte, dar nu la nivel de
proiect individual/ proiecte
complementare din aceeasi arie de studiu.

Pentru fiecare proiect rezultat din PMUD
si depus la finantare in 0.S. 3.2 trebuie
justificata ~ contributia  acestuia la
Obiectivul specific, respectiv in acest caz
la cresterea utilizarii transportului public
si/sau a modurilor nemotorizate, in
detrimentul  utilizarii  autoturismelor
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personale, precum si la reducerea
emisiilor de echivalent CO2. Din acest
motiv este necesara realizarea unor studii
de trafic, bazate pe tendintele
generale/evolutiile din PMUD, care sa
justifice impactul masurilor/activitatilor
propuse prin proiect, in ceea ce priveste
transferul unei parti din cota modala a
transportului individual catre transportul
public si modurile nemotorizate de
transport.

Unde este posibil, modelul de transport
din PMUD poate fi calibrat cu datele
colectate pentru studiul de trafic al
proiectului, in vederea realizarii
prognozelor scenariului “cu proiect”.

In cadrul versiunii finale a ghidului
solicitantului a fost introdus modelul
orientativ denumit Studiul de trafic.

64.

57491/02.05
.2017

DIRECTIA
MANAGEMENT
PROIECTE Sl
FINANTARI
EXTERNE-
PRIMARIA
MUNICIPIULUI
BUCURESTI

Atentie! Proiectele/activitdtile care
vizeazd ,Construirea/
modernizarea/extinderea de zone
exclusiv  pietonale”, cat si/sau
,Cconstruirea/ modernizarea/extinder
ea de zone cu caracter prioritar

pietonal (semi-pietonale)” nu
trebuie sd fie vdzute ca
proiecte/activitdti de sine-

stdtdtoare, ci trebuie sd fie in mod
obligatoriu  integrate cu alte
proiecte/activitdti si sd facd parte
dintr-o abordare mai cuprinzdtoare
privind descurajarea utilizdrii
autoturismelor personale. Dupd cum
s-a mentionat in sectiunea 2.7, dar si
in criteriul 4.3.1.8, proiectul nu
trebuie sd conducd la mutarea

Propunem eliminarea sintagmelor referitoare la
demonstrarea unei abordari integrate avand in
vederea existenta Planului de Mobilitate Urbana
Durabila aprobat prin HCGMB nr. 90/2017. Integrarea
tuturor proiectelor din lista aferenta scenariului optim
este asigurata la nivelul PMUD

Dupa cum s-a mentionat mai sus,
propunerea nu este acceptata deoarece,
chiar daca la nivel de scenariu optim din
PMUD, pachetele de proiecte finantabile
din diverse surse de finantare  sunt
integrate (cu termen pana in 2030 si cu o
alocare estimativa totala care depaseste
cu mult alocarea pentru O0.S. 3.2,
regiunea Bucuresti-Ilfov), este necesara
justificarea complementaritatii/ abordarii
integrate la nivelul Cererilor de finantare
depuse la finantare prin intermediul
Obiectivului specific 3.2 al POR, care au
termen de finalizare la data de 31.12.2023
si 0 alocare pre-stabilita.
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problemelor de trafic in alte zone.
Atentie! Aceastd activitate trebuie
vdzutd doar ca o activitate auxiliard
altor activitati din Prioritatea de
investitii 4e, Obiectivul specific 3.2.
Dacd aceastd activitate nu este parte
a unei Cereri de finantare cu o
abordare integrata privind
(re)organizarea mobilitdtii urbane,
atunci activitatea devine ne-eligibild
prin aceastd prioritate de investitii.

65. | 57491/02.05 | DIRECTIA Pentru clarificare, enumerdm o serie Solicit difi . drul Ghidului intel Completarea a fost preluata in versiunea
.2017 MANAGEMENT | de activitati/proiecte neeligibile: olicitam moditicarea n cadrut Lhidulul a cerntelor | ¢, 5 5 ghidului solicitantului.
| a Nu sunt eligibile proiectele privind el1g1b1l1t§t§a actlv!fcatllor si s.ul')act.1v1ta§1.lc.>r,. in
% care  urmdresc, in  principal, sensul acceptarii 1nc!udern unor activitati ngel1g1b1_lg, Astfel, exista posibilitatea ca un proiect
AN G fluidizarea traficului autoturismelor ce vor .ﬁ finantate din bugetul lpgal .(fon.dyr.l proprn).' sa contina inclusiv activitati ne-eligibile
EXTERNE- personale/marfd si reducerea Un proiect poate avea atat activitati eligibile, cat si (implicft cheltuieli neeligibiie) insa care
PRIMARIA i L activitati neeligibile < < ) Ty
congestiei acestora; sa conduca la atingerea Obiectivului
MUNICIPIULUI | o Nu sunt eligibile specific 3.2 si al proiectului.
BUCURESTI activitdtile/proiectele care nu fac
parte dintr-o abordare integratd
privind imbundtdtirea transportului
public, a modurilor nemotorizate de
transport si descurajarea utilizdrii
autoturismelor personale;
66. | 57491/02.05 | DIRECTIA Se acceptd inscrierea provizorie in . .~ .. | Propunerile nu pot fi accepte.
2017 MANAéEMENT cartea funciard doar a dreptului de Se renunta la sintagma ,inscrierea provizorie in
PROIECTE SI proprietate cu conditia depunerii cartea funciara doar a dreptului de proprietate cu -Legea nr. 213/1998 constituie doar cadrul
FINANTARI unui extras de carte funciard cu Eond!g‘a deg“f'?e.rt‘? unui gxtrisld.e carte tfunc1alra cu legal general, dar dovada detinerii
’ inscrierea definitivd a dreptului nscrierea detinitiva a  dreptuiul respectiv. cet mi“ drepturilor reale asupra imobilelor se va
EXTEBNE' respectiv cel mai tarziu in termen de taguf.m termen de maxim de 30 zile calendaristice “, face pe baza documentelor de
PRIMARIA maxim de 30 zile calendaristice de la | ST€" proprietate/administrare/superficie
MUNICIPIULUI | primirea notificarii privind mentionate in ghid, in functie de dreptul
BUCURESTI demararea etapei precontractuale, . real dovedit si in termenele date.
in conformitate cu prevederile | © ~ Pentru  proiectele ~ce au ca  scop
sectiunii 8.5 Etapa precontractuald | Construirea/modernizarea/reabilitarea partii | _se vor avea in vedere mentiunile din ghid

carosabile a infrastructurii rutiere utilizate prioritar
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din cadrul Ghidului solicitantului -
Conditii generale de accesare a
fondurilor in cadrul POR 2014-2020
(cu modificdrile si completdrile
ulterioare), in caz contrar proiectul
fiind respins.

Nu se acceptd inscrierea provizorile
a dreptului de administrare.

Se acceptd Hotdrdrea Guvernului
actualizatd, publicatd in Monitorul
Oficial al  Romaniei,  privind
proprietatea publica asupra
imobilului/bunurilor mobile, cel mai
tdrziu in termen de maxim de 30 zile
calendaristice de la primirea
notificdrii privind demararea etapei
precontractuale, in conformitate cu
prevederile sectiunii 8.5 Etapa
precontractuald din cadrul Ghidului
solicitantului - Conditii generale de
accesare a fondurilor in cadrul POR
2014-2020 (cu  modificarile  si
completdrile ulterioare), in caz
contrar proiectul fiind respins.

Grila de verificare a conformitatii
administrative si a eligibilitatii

cererilor de finantare aferente
0.5.3.2 -
Prezentarea extraselor de carte

funciara cu inscrierea definitiva a
dreptului de proprietate asupra
imobilelor, in etapa pre-
contractuala.

de transportul public urban de calatori /
reamenajarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele
deservite de transport public local)

se va lua in considerare ca si dovada a proprietatii
Legea 213/1998, privind proprietatea publica si
regimul juridic al acesteia, conform Cap. Illl. Domeniul
public local al comunelor, oraselor si municipiilor este
alcatuit din mai multe de categorii de bunuri, printre
care si categoria 1:

1. drumurile comunale, vicinale si strazile;

- pentru proiectele ce au ca scop
Construirea/modernizarea/reabilitarea depourilor
aferente transportului public si pentru celelalte
categorii de proiecte.

Se va lua in considerare prezentarea unei intabulari
provizorii

cu privire la drepturile reale asupra
imobilelor (teren cu sau fara constructie),
documentele  aferente, precum i
etapele/termenele in care acestea trebuie
prezentate. Ca regula generala,
solicitantul va depune, in termenele din
ghid, inregistrarea imobilelor (teren si
cladire) in registre (extras de carte
funciara din care sa rezulte intabularea,
precum si incheierea), din care sa rezulte
existenta dreptului real respectiv si
absenta sarcinilor incompatibile cu
investitia.

67.

57491/02.05
.2017

DIRECTIA

33. Avizul de la Comisia Tehnicd de
circulatie a beneficiarului;

Propunem eliminarea Avizul de la Comisia Tehnica de

Solicitarea a fost preluata in versiunea
finala a ghidului solicitantului.
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MANAGEMENT | In acest aviz se confirmd faptul ca | circulatie, deoarece nu intra in atributiile Comisiei
PROIECTE SI proiectul  determind  reducerea | Tehnice de circulatie a beneficiarului sa confirme ca
FINANTARI traficului rutier in arealul de | un proiect determina reducerea traficului rutier in
EXTERNE- influentd vizat si nu determind | arealul de influenta si nu determina cresterea
< cresterea traficului in alte zone ale | traficului in alte zone ale municipiului.
PRIMARIA municipiului
MUNICIPIULUI
BUCURESTI
68. | 57491/02.05 | S.C. . Referitor la Ghidul C C . . .. | Solicitarea a fost preluata in versiunea
.2017 SYNERGETICS | Solicitantului Obiectiv specific 3.2, Sollgtare. Renuntarea la 0bl1gat1v1t§t€a 1mplemeptarn finala a ghidului solicitantului. Proiectele
CORPORATIO | pag. 6: ”In situatia in care se pro1ectelorv .. comp_lgmen_tare pana la finalul in implementare/in evaluare /ce urmeaza
N S.R.L. justifica complementaritatea implementarii Cererii de finantare depuse. a fi depuse la finantare, complementare
activitatilor Cererii de finantare cu Argumentatie: Cerinta este in contradictie in primul activitatilor Cererii de finantare analizate,
activitdtile proiectelor ce urmeazd a | rand cu structura de elaborare a Planului de Mobilitate | trebuie sa fie finalizate pana la finalul
fi propuse la finantare din diverse | Urbana Durabild, care prevede un portofoliu de | perioadei de implementare a POR 2014-
surse, inclusiv din O.S. 3.2 si 4.1 al proiecte, selectate in general pe principiul 2020, respectiv péné la 31.12.2023.
POR  2014-2020, aceste proiecte | complementaritatii si abordarii integrative, pe termen
trebuie sd fie implementate pdnd la | mediu, scurt si lung. Este posibil ca proiectul finantat Activitatile  complementare  pot  fi
finalul implementdrii Cererii de | sj fie implementabil pe termen scurt, iar proiectul | integrate in cadrul aceluiasi proiect sau
finantare depuse (a se vedea | complementar sa fie finalizat intr-un orizont de timp | pot fi prevazute in proiecte distincte,
clauzele  specifice din  Anexa | mediu. Tn egald masura, cerinta este neaplicabila in conform mentiunilor din ghid.
3.2.5.a)”, precum si Anexa 3.2.5.a - | cazul a doud proiecte complementare, finantate
Clauze  contractuale  specifice | ambele din 0.S. 3.2. Relatia de complementaritate
Obiectivului 3.2.: ”(5) Dacd este | dintre doud proiecte este o relatie in ambele sensuri,
cazul, beneficiarul are obligatia | astfel incat dacd cele doud proiecte nu au acelasi
efectudrii activitdtilor | termen de finalizare, nu pot fi declarate ca si
complementare proiectului aferent | complementare, datoritd regulii artificiale din ghid
prezentului Contract de finantare, in | mentionate.
caz contrar AM POR putand dispune '
rezilierea si recuperarea finantdrii
acordate  in  conformitate cu
prevederile prezentului contract.”
69. | 57491/02.05 | S.C. Referitor la Ghidul Solicitantului . . . < x . < Solicitarea a fost preluata in versiunea
2017 SYNERGETICS | Obiectiv specific 3.2, pag. 13: | Solicitare: Rugam sa se precizeze clar ca "Rezultatele | o015 5 ghidului solicitantului.
CORPORATIO "NOTA(*): Nu o accepta a§teptate a}e act1v1ta§1lqr proiectului” la care fa}’ce
N S.R.L. identificarea si cuantificarea i referire mai sus are ca si corespondent sectiunea 9.

Rezultate asteptate” din MySmis, descrisa in Anexa
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cadrul cererii de finantare a altor
indicatori in afara celor mentionati
in cadrul sectiunii 1.5 si nici a altor

3.2.1. la pagina 18, si nu se confunda cu ”Rezultate
previzionate” ale fiecdrei activitati/subactivitati a
proiectului, astfel cum se vor completa in MySmis

rezultate asteptate decdt cele | conform paginii 42 a Anexei 3.2.1., respectiv
mentionate in sectiunea 1.6 din | "selectati rezultatul (anterior definit) la a carui
prezentul Ghid.” realizare  contribuie implementarea respectivei
subactivitati” (pag. 36 din Anexa 3.1.2.). Chiar in
cadrul acestei anexe este dat un exemplu de
activitate de proiect, ”Elaborarea Cererii de
finantare”, al carui rezultat asteptat nu poate fi decat
"Cerere de finantare depusa”.
70. | 57491/02.05 | S.C. .. NS gy : . .. Alocarea in cadrul apelurilor de proiecte
2017 SYNERGETICS | - Referitor  la  Ghidul | >olicitare: Va solicitam majorarea plafonului cu privire | eppp.ps) (mil. euro) pentru Regiunea BI,
CORPORATIO | Solicitantului Obiectiv specific 3.2, | 2 valoarea maxima eligibila a proiectului la 50 | 4 "3 5 “este de 146,99 milioane euro.
N S.R.L. pag. 14: ” Valoarea maximd eligibild m1l1oe}ng de euro, permisa de regulamentele FEDR
este de: .... 20 milioane euro sau/si din Fondul de coeziune. Din prevederile POR, Axa prioritara 3,
pentru Municipiul Bucuresti;” Argumentare: Municipiul Bucuresti are deja aprobati rezulta ca la finalul anului 2023 se
indicatori tehnico-economici pentru proiectul "Traseu | asteapta sa fie implementate 4 proiecte in
Prioritar Pietonal si pentru Biciclisti”, a carui valoare | cadrul regiunii Bl pentru Obiectivul
eligibila depaseste plafonul de 20 milioane euro | specific 3.2 (indicator de realizare).
propus prin ghid. Prin raportare la alocarea regiunii si la
valoarea indicatorului de realizare
amintit, valoarea maxima eligibila
solicitata pentru un proiect este mult prea
mare.
Astfel, valoarea maxima eligibila a fost
marita la 40.000.000 euro pentru o singura
cerere de finantare din apelul de proiecte
dedicat regiunii Bl, iar celelalte proiecte
din acest apel vor avea valoarea maxima
eligibila de 20.000.000 euro.
71.| 57491/02.05 | S.C. . Referitor la Ghidul . . “ < < . . .
.2017 SYNERGETICS | Solicitantului Obiectiv specific 3.2, SOl'C.'tar?' . "Va rugam sa .Cc?nS'dera.U. §€t1v1ta§ea - In cadrul POR, aceastd activitate nu este
CORPORATIO | pag. 35: Ghidul prevede finantarea precizata mai sus ca o sub-ath ltate eligibila de SIN® | previzutd ca o activitate distinctd, drept
N S.R.L. urmdtoarelor tipuri activitdti: si ” 4. statatoare, prin preluarea definitiei corecte a spatiului | |- are 5 cadrul unei cereri de finantare

Construirea/ modernizarea/ extindere
a de zone si trasee pietonale,

”shared-space”, ce cuprinde si traseele pentru
biciclisti, dupa cum urmeaza: ” Pot fi considerate

aceasta trebuie integrata cu alte activitati
eligibile.
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inclusiv. mdsuri de reducere a
traficului auto in anumite zone”,
precizand: ” In situatia in care
investitiile sunt avizate de cdtre
autoritatile competente in domeniul
sigurantei rutiere, pot fi considerate
eligibile investitii privind crearea, in
zonele centrale, a unor spatii semi-
pietonale partajate ,,shared-space”
dedicate pietonilor si traficului
rutier  (mult  diminuat), fdrd
diferente de nivel intre spatiul
dedicat pietonilor si cel dedicat
transportului autoturismelor.”

eligibile urmatoarele sub-activitati: [.....]

o Construirea/modernizarea/extinderea de
zone cu caracter semi-pietonal partajate , ,shared-
space” dedicate pietonilor, biciclistilor, transportul
public urban de calatori, traficului rutier (mult
diminuat), fara diferente de nivel intre spatiul dedicat
pietonilor si cel dedicat autovehiculelor.

n cazul acestor investitii pot fi previzute elemente
pentru sporirea gradului de confort al pietonilor (de
ex. bolarzi), viteza mijloacelor de transport va fi
redusa/limitata si pot fi eliminate parcarile din aceste
zone.”

-Observatie: toate proiectele care reconfigureaza
profilul stradal necesita avizare de catre autoritatile
competente in domeniul sigurantei rutiere, prin
urmare cerinta este redundanta si propunem a fi
eliminata.

-Observatie: Afirmatia ”Proiectele/activitatile care
vizeaza ,Construirea/ modernizarea/extinderea de
zone exclusiv pietonale”, cat si/sau
,construirea/modernizarea/extinderea de zone cu
caracter prioritar pietonal (semi-pietonale)” nu
trebuie sa fie vazute ca proiecte/activitati de sine-
statatoare, ci trebuie sa fie iIn mod obligatoriu
integrate cu alte proiecte/activitati si sa faca parte
dintr-o  abordare mai  cuprinzatoare  privind
descurajarea utilizarii autoturismelor personale.” este
incorecta si propunem eliminarea ei. Scopul principal
al crearii zonelor exclusiv pietonale sau prioritar
pietonale este descurajarea traficului auto!

Argumentare: Municipiul Bucuresti are deja aprobati
indicatori tehnico-economici pentru proiectul ”Traseu
Prioritar Pietonal si pentru Biciclisti”, proiectat pe

Observatia cu privire la completarea
definitiei, prin referire la pietoni si
transportul public, este preluata in ghid.

- Aceasta mentiune se va pastra, pentru a
se atrage atentia asupra faptului ca la
nivel national, conceptul de “shared-
space” este un concept nou ce trebui
analizat si avizat de institutiile cu
competente in domeniu.

- Observatia nu se accepta. Afirmatia este
o atentionare pentru solicitanti asupra
obiectivului urmarit in cazul crearii unor
asemenea zone, intrucat exista
posibilitatea ca aceste zone sa raspunda
spre exemplu, obiectivului de “regenerare
a zonelor urbane” si nu a celui de
reducere a deplasarilor cu transportul
privat. Tn cadrul Cererilor de finantare,
activitatea privind
,construirea/modernizarea/extinderea de
zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale)” trebuie sa fie insotita in mod
obligatoriu si de alte activitati
complementare. Tn cadrul POR, aceasta
activitate nu este prevazuta ca o
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principii moderne de ”shared space”.

activitate distincta.

72.

57491/02.05
.2017

S.C.
SYNERGETICS
CORPORATIO
N S.R.L.

. Referitor la Anexa 3.2.6 -
Detalierea si plafoanele maxime ale
categoriilor si sub-categoriilor de

cheltuieli eligibile, pag. 6, Sub-
categoria 5.3 - Cheltuieli pentru
constructii  si  instalatii, este

mentionatd ca si cheltuiald eligibild
100%: ”
-Construirea/modernizarea/extinder
ea de zone cu caracter prioritar
pietonal (semi-pietonal)”

Solicitare: Va solicitam detalierea cheltuielilor
eligibile, corespunzator definitiei corecte a traseelor
prioritar pietonale, dupa cum urmeaza:
”-Construirea/modernizarea/extinderea de zone cu
caracter prioritar pietonal / semi-pietonal pietonal
partajate (,shared-space”), inclusiv infrastructura
rutiera, respectiv partea carosabila a strazilor urbane,
utilizata prioritar pietonal”

Argumentare: Spatiile prioritar pietonale sau semi-
pietonale (shared space), amenajate de regula in
zonele centrale ale localitatilor, presupun utilizarea
partii carosabile prioritar de catre pietoni, in scopul
principal al descurajarii traficului autor in zonele
centrale. Din punct de vedere tehnic, investitia
presupune amenajarea partii carosabile cu pavaj
specific trotuarelor, fara diferente de nivel intre
spatiul  dedicat  pietonilor si cel dedicat
autovehiculelor. Prin urmare, pentru a evita situatiile
ambigue, se impune precizarea ca sunt eligibile
cheltuielile pentru amenajarea partii carosabile, in
scopul utilizarii acesteia prioritar de catre pietoni.
Mentionam ca este respectata si conditia din Ghid,
pagina 9: ”Nu sunt eligibile proiectele care cuprind
doar activitati de construire/modernizare/ reabilitare
a partii carosabile a strazilor urbane. Aceste activitati
trebuie sa reprezinte doar activitati auxiliare in cadrul
proiectelor care urmaresc imbunatatirea transportului
public si nemotorizat”.

Precizam ca, spre exemplu, acest tip de ”shared
space” a fost finantat in Budapesta din fonduri
europene.

In cadrul ghidului nu exista plafonari in
ceea ce priveste cheltuielile eligibile

aferente  sub-activitatii ~ Construirea/
modernizarea/extinderea de zone cu
caracter  prioritar  pietonal  (semi-
pietonale).
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57491/02.05
.2017

S.C.
SYNERGETICS
CORPORATIO
N S.R.L.

. Referitor la activitatile
proiectului, in conformitate cu

incurajarea complementaritatii
activitatilor proiectului enuntatd la
pag. 43 din Ghid, nu se identificd in
ghid posibilitatea de a finanta in
cadrul aceluiasi proiect (cerere de
finantare) mai multe investitii,
fiecare cu deviz propriu, propria
autorizatie de constructie etc.

Solicitare: Va solicitam sa permiteti depunerea
cererii de finantare si contractarea finantarii in cadrul
aceluiasi contract pentru mai multe obiective de
investitii.

Argumentare: Municipiul Bucuresti prezinta cel putin 2
situatii care necesita aceasta abordare:

- Municipiul Bucuresti a aprobat indicatorii
tehnico-economici pentru proiectul proiectul Traseu
Prioritar Pietonal si pentru Biciclisti”. Acest proiect
este alcatuit din 42 de sub-proiecte, fiecare
reprezentand cate un tronson de strada care face
parte din traseu. Pentru fiecare subproiect a fost
elaborat cate un Studiu de fezabilitate si indicatorii
tehnico-economici au fost aprobati pentru fiecare
subproiect in parte.

- Municipiul Bucuresti a aprobat in februarie
2017 indicatorii tehnico-economici pentru 108 noi
semaforizari de intersectii si treceri de pietoni, in
scopul includerii acestora in BTMS (Sistemul de
Management al Traficului din Municipiul Bucuresti),
filnd in curs de semnare un alt contract pentru
elaborare DALl pentru 59 de intersectii deja
semaforizate, in scopul integrarii acestora in BTMS.
Ghidul permite finantarea de ”Sisteme de semnalizare
si semaforizare adaptiva si sincronizata, ce poate
asigura prioritizarea mijloacelor de transport in
intersectiile semnalizate/semaforizate”, prin urmare
aceste investitii sunt eligibile la finantare.

Pentru a asigura coerenta de implementare, a elimina
un volum excesiv si redundant de birocratie si nu in
ultimul rand a reduce cheltuielile, se impune
acceptarea finantarii in cadrul aceleiasi cereri/proiect
a mai multe obiective de investitie (in structura
actuala ar trebui depuse 171 cereri de finantare
pentru sistem adaptiv de semaforizare in Bucuresti,

Solicitarea a fost preluata in versiunea
finala a ghidului solicitantului.

Se accepta ca in cadrul unei Cereri de
finantare sa fie depuse doua sau mai
multe documentatii tehnico-economice
pentru obiecte de investitii diferite, dar
complementare ca activitati, indiferent
daca pentru toate acestea executia fizica
de lucrari a fost sau nu demarata la data
depunerii cererii de finantare, cu
respectarea legislatiei in  domeniul
achizitiilor publice, mai ales in alegerea
procedurilor de atribuire din prisma
valorilor estimate.
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sau 42 de cereri de finantare pentru traseul prioritar
pietonal!).

74.| 57491/02.05 | S.C. . Referitor la - U o piiex ok . . . Solicitarea a fost preluata in versiunea
2017 SYNERGETICS | eligibilitatea/neeligibilitatea Solicitare:  Va solicitam sa mentionali expres ca este | goais 5 ghidului  solicitantului, i
CORPORATIO | activitdtilor/cheltuielilor posibila includerea In proiect a unor activitati i | coctiynea 4.3.1.1.
N S.R.L. proiectului, nu se identificd in ghid o Cheltlf'eh n .to't.ahtatehneellglbl.le, fara ca aceasta sa
interdictie cu privire la includerea in atraga neeligibilitatea intregului proiect. Se va avea in vedere faptul ca sub-
proiect a unor activitati / cheltuieli | Argumentare: Un exemplu de proiect din aceastd | activitatea de creare poduri
in totalitate neeligibile. categorie pentru care se intentioneazé obt]’nerea pietonale/biciclete trebuie sa fie
finantarii nerambursabile este ”Ansamblul Urban | integrata  intr-o  activitate — mai
Complex - Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru | cuprinzatoare privind un intreg traseu
biciclisti peste Dambovita si parcaje subterane”, ai | pietonal/biciclete.
carui indicatori au fost aprobati de Municipiul
Bucuresti in septembrie 2016. Proiectul presupune
crearea unui pod pentru biciclisti si pietoni (fara trafic
rutier peste Dambovita, acest pod facand parte din
Traseul Prioritar Pietonal si pentru biciclisti elaborat
pentru zona centrala a Bucurestiului. De asemenea,
proiectul cuprinde si doua parcari subterane de mici
dimensiuni, de o parte si de alta a Dambovitei, la
picioarele podului, care au rolul de a elibera spatiile
utilizate in prezent ca parcari la suprafata in zona. Din
punct de vedere tehnic, aceste investitii nu pot fi
executate separat.
75. | 57491/02.05 | S.C. . Referitor la Studiul C x < . . Observatia nu este acceptata.
2017 SYNERGETICS | de trafic/circulatie, pag. 43 din | Solicitare: Va solicitam sd renuntati la cerintele
CORPORATIO | Ghid, se precizeaza ”Studiul de excesive privind culegerea de“da'telor SUP“!“e”tar.e’ -Analizele de trafic din PMUD sunt
N S.R.L. trafic/circulatie pentru zona de prin efectuarea unor recensaminte de circulatie, realizate la un nivel general (a se vedea

impact a proiectului va avea ca
punct de plecare
analizele/prognozele/rezultatele/da
tele de intrare si iesire relevante,
dupd caz, din P.M.U.D. Ulterior,
studiul de trafic/circulatie va fi
dezvoltat pe baza datelor
suplimentare (fatd de P.M.U.D.)

anchete origine/destinatie, estimarea cererii de
transport si a modurilor ne-motorizate etc, precum si
la analize suplimentare care exced analizele din
P.M.U.D.

raspunsurile din acest centralizator cu
privire la aceeasi propunere).

3 din Normele
prin  Ordinul

- Potrivit art. 15 alin.
metodologice  aprobate
MDRAP 233/2016:

(3) Planul de mobilitate urbana se
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colectate din arealul de
influentd/zona de  impact a
proiectului, privind caracteristicile
actuale si de perspectivdi ale
mobilitdtii, prin efectuarea, dupd
caz, a unor interviuri mai extinse
despre mobilitatea populatiei
arealului  proiectului, realizarea
unor recensdminte de circulatie,
realizarea anchetelor privind
originea/destinatia deplasdrilor in
trafic, cu accent pe
utilizarea/cererea  de  transport
public si a modurilor ne-motorizate
de transport (pietonal si cu
bicicleta). “Aceste conditionalitdti
se preiau si in Anexa 3.2.3 - Grila de
evaluare tehnica si financiard: "d.
Studiul de trafic/circulatie este
ulterior dezvoltat pe baza datelor
suplimentare (fatd de P.M.U.D.)
colectate din arealul de
influentd/zona de impact a
proiectului, privind caracteristicile
actuale si de perspectivdi ale
mobilitdtii, prin efectuarea, dupd
caz, a unor interviuri detaliate
privind  mobilitatea  populatiei,
realizarea unor recensdminte de
circulatie, realizarea anchetelor
privind originea/destinatia
deplasdrilor in trafic, cu accent pe
utilizarea/cererea  de  transport
public si a modurilor ne-motorizate
de transport (pietonal si cu
bicicleta)”, precum si “e. Datele
privind  privind  caracteristicile
actuale ale mobilitatii, colectate

Argumentare: O conditie cu privire la eligibilitatea
proiectului este ca acesta sa fie justificat si prioritizat
in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila. Prin
urmare, culegerea datelor, analizele cu privire la
impactul proiectului, din punctul de vedere al
mobilitatii si mediului (reducerea emisiilor GES),

adreseaza tuturor formelor de
mobilitate si transport, incluzdnd
transportul public si privat, de marfa si
pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare.

Asadar, PMUD nu se adreseaza doar
transportului public si modurilor
nemotorizate de transport, ci, de exempu
se adreseaza si transportului privat, iar
faptul ca un proiect este inclus in PMUD
nu semnifica in mod obligatoriu ca acesta
raspunde Obiectivului specific 3.2 din
POR.

-De asemenea, in conformitate cu art.
125 alin. 3 lit. (a) din Regulamentul (UE)
nr. 1303/2013, autoritatile de
management au obligatia sa elaboreze si,
dupa aprobare, sa aplice proceduri de
selectie adecvate si criterii care sigura
faptul ca operatiunile (proiectele)
contribuie la indeplinirea obiectivelor
specifice (in_cazul de fata ,Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane
bazata pe planurile de mobilitate urbana
durabila”) si a rezultatelor din cadrul
prioritatii in cauza, iar in cadrul PMUD se
regasesc analize doar pentru pachete de
proiecte din scenarii de transport.

-in_ _ceea ce priveste realizarea
anchetelor privind originea/destinatia
(0/D) deplasarilor in trafic, in cadrul art.
15 alin. (9) Llit c¢) din Normele
metodologice  aprobate prin  Ordinul
MDRAP nr. 233/2016, se precizeaza:
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pentru arealul de influentd/zona de

impact a proiectului, precum si
analizele, inclusiv ale
cererii/estimdrile/prognozele

realizate in Studiul de
trafic/circulatie, pentru situatiile de
perspectivda  (scenariul "A  face

minimum"” si scenariul "A face ceva")
sunt realiste, justificate  si
suficiente. Arealul de influentd al

precum si fundamentarea proiectului au fost realizate
cu prilejul elaborarii P.M.U.D. Cerintele formulate
prin Ghid denota lipsa de cunoastere a domeniului,
intrucat anchete O/D, de exemplu, se realizeaza la
nivelul UAT/regiunii, nicidecum la nivel local. Pe de
alta parte, solicitarea suplimentarii datelor din
P.M.U.D. aduce in discutie rolul si forta obligatoria a
acestuia si pune in discutie atat finantarea P.M.U.D.,
cat o eventuala dubla finantare cu privire la aceleasi
aspecte privind mobilitatea.

c) realizarea __anchetelor _ privind
originea/destinatia  deplasdrilor  in
trafic la intrdrile in localitate si in
interiorul localitatilor, la nivel de
unitate teritoriala de referinta.

UTR este definita in Legea 350/2001,
actualizata.

proiectului este stabilit in mod Astfel, aceste anchete pot fi realizate si la

adecvat.” nivel de subdiviziune a UAT.
76. | 57491/02.05 | S.C. . Referitor la procesul de | Solicitare: Va solicitim sa permiteti posibilitatea | In versiunea finala a ghidului nu sunt
.2017 SYNERGETICS | verificare a conformitatii ‘s P . A . | restrictii cu privire la tipul clarificarilor ce
CORPORATIO | administrative, la pag. 67 din Ghid de a se SO|ICIt? E:Iailflcan/c.ompletarl de céte ori pot fi solicitate, fiind posibila inclusiv
N S.R.L. se precizeaza: ”In cadrul acestor este necesar, pana cand pr0|ectul este complet. solicitarea de documente obligatorii, iar

apeluri de proiecte, prin derogare de
la sectiunea 8.1, din Ghidul
solicitantului - Conditii generale de
accesare a fondurilor in cadrul POR
2014-2020 (cu  modificarile  si
completdrile ulterioare), Organismul
intermediar poate solicita doud
clarificdri  privind criteriile de
conformitate  administrativd  si
eligibilitate, cu termen limitd de
rdspuns de 5 zile lucrdtoare.
Termenul de 5 zile lucrdatoare pentru
raspunsul la solicitarea de clarificdri
nu poate fi prelungit.

Nu se acceptd depunerea de
documente suplimentare, cu
exceptia cazului in care au fost
depuse  partial sau clarificd

Argumentare: Un management eficient impune ca
evaluarea sa se raporteze la momentul cand se
realizeaza evaluarea, nu la momentul depunerii
cererii de finantare.

termenul de raspuns la cele doua solicitari
de clarificari din etapele de CAE si ETF a
fost extins la 10 zile lucratoare in cazuri
justificate de solicitant.
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necoreldrile de informatii din
cererea de finantare si/sau anexele
acesteia.

Nerdspunderea in  termen la
solicitarea de clarificari  poate
conduce la respingerea cererii de
finantare.”

77.| 56807/28.04 | UAT . Urmare a modificarii Programul
.2017 Municipiul In cadrql JUd?tUlu' Huned.oara_a fost semnat Acordul Operational Regional se includ UAT
Vulcan de asociere dintre UAT-urile din Valga Jiului si cJ HQ Judetul si UAT comuna ca si parteneri
(nr. 10302/20'08'2015.) _pentru realizarea pro1ectu}u1 eligibili in cadrul Obiectivului specific 3.2.
de dgzvoltare lo.cala. Linie verde de autopuzg elqctnce pentru toate cele 8 regiuni de dezvoltare.
Petrila-Petrosani-Aninoasa-Vulcan-Lupeni-Uricani,
Green Line Valea Jiului, ca atare Consiliul Judetean
Hunedoara este lider de asociere si proiectul este
gandit astfel incat, solicitantul sa fie Judeteul
Hunedoara. Eligibilitatea asocierii, asa cum a demarat
proiectul in 2015 este prima noastra observatie.
78. | 56807/28.04 | UAT - N . Eligibilitatea Drumurilor Nationale date in
.2017 Municipiul De asemenea, reablhtarea' partii vcarosablle .2 | administrare municipiilor, ce se
Vulcan drumurllor este foar.te. importanta. Drumurl!e incadreaza in categoria functionala a
Natpqale date in administrare municipiilor trebuie drumurilor de interes local, poate fi
reab1lltate. Pe acestea se efectuea;a 0 Parte | jnalizata din perspectiva  conditiilor
importanta a traf1qulu1 th logahtate si reabilitarea previzute pentru activittile 10-categoria
acestora nu poate fi realizata din bugetul local, avand A si 2- categoria C ’
in evdere valorile mari necesare investitiei si fondurile ’ )
europene sunt singurele posibilitati disponibile la
acest moment. Deci, inclusiv eligibilitatea reabilitarii
partii carosabile sa fie si pentru DN-urile predate in
administrare CNADNR in administrare municipiilor, ar
fi a doua observatie din pareta UAT Vulcan.
79. | 57484/02.05 | UAT Oras Anaxa 3.2.6 . Propunerea este partial acceptata, astfel:
.2017 Isaccea Categoria Cheltuieli  pentru Aceasta prevedere nu tine cont de un aspect

consultantd in elaborarea Planului
de Mobilitate Urband Durabild

o Sub-categoria - Cheltuieli
pentru consultantd in elaborarea

elementar al modului de calcul al tarifelor pentru
realizarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila,
bazat pe proportionalitatea indirecta: pretul realizarii
acestor studii creste odata cu marimea populatiei unei
localitati, darr cresterea nu este direct proportionala.

Sunt eligibile cheltuielile pentru
elaborarea si actualizarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabila, in limita
maxima FIE a 15.000 euro (indiferent de
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Planului de Mobilitate Urbanda
Durabila

Sunt incluse cheltuielile efectuate

pentru elaborarea/actualizarea
Planului de Mobilitate Urband
Durabild, in limita rezultatului

obtinut prin
populatiei
municipiului/parteneriatului
(recensamdnt 2011) si valoarea de
1,50 euro/persoand. Cursul valutar
la care se va calcula valoarea
obtinutd in lei este cursul inforeuro
din luna depunerii Cererii de
Finantare.

inmultirea numdrul

Pentru comunitatile mici precum cele aferente
Orasului Isaccea, diferenta de pret este semnificativa,
furnizorii de astfel de studii plecand de la preturi
minime, indiferent de marimea localitatii si crescand
acest pret gradual.

costul realizarii PMUD
indiferent de marimea

Argumentul este intuitiv,
continand elemente care

comunitatii sunt aceleasi si elemente care cresc
proportional cu marimea orasului, astfel incat
cresterea  preturilor de realizare nu este
proportionala.

Propunere

Consideram realizarea unei grile degresive de

standarde de cost mult mai potrivita ca baza de
decontare al acestui tip de plan.

O propunere cutitlu de exemplu este urmatoarea:

Valoarea minima 12.000 de euro, indiferent
de numarul de locuitori;

Pentru numarul de locuitori peste 5.000, dar
pana la 10.000, 1 euro pe locuitor plus 12.000 de
euro;

Pentru numarul de locuitori peste 10.000, dar
pana la 20.000, 0,5 euro pe locuitor plus 17.000
euro;

Pentru numarul de locuitori 20.000, dar pana
la 50.000, 0,3 euro pe locuitor plus 22.000 de euro;

Pentru numarul de locuitori peste 50.000, dar
pana la 200.000, 0,2 euro pe locuitor plus 31.000 de
euro;

Pentru numarul de locuitori peste 200.000,
0.1 euro pe locuitor plus 61.000 euro.

numarul populatiei orasului/municipiului/
parteneriatului), FIE a rezultatului obtinut
prin  inmultirea  numarul  populatiei
orasului/municipiului/parteneriatului (INS
2016) si valoarea de 1,50 euro/persoana.
Cursul valutar la care se va calcula
valoarea obtinutd in lei este cursul
inforeuro din luna publicarii ghidului.
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58635/04.05
.2017

UAT Oras
Liteni

Conform Ghidului solicitantului -
Teritoriul eligibil pentru
implementarea  proiectelor este
reprezentat de teritoriul
localitadtilor urbane si al satelor
apartindtoare acestora, dacd e
cazul, care formeazd impreund

unitdtile  administrativ-teritoriale
orase/municipii eligibile in cadrul
0.S. 3.2., conform sectiunii 2.6.
Insd, pe teritoriul satelor
apartindtoare oraselor/municipiilor
se pot realiza doar anumite tipuri de

investitii, cum ar fi: statii de
transport  public de calatori,
amplasarea depourilor, piste de

biciclete, ca parte a unui proiect
dedicat in principal localitatii
urbane, pentru imbundtdtirea
mobilitdtii  si  reducerea  de
echivalent CO2 din transportul
rutier.”;avand in vedere precizarile
cuprise in Legea privind aprobarea
planului de amenajare a teritoriului
national sectiunea a IV-a - Reteaua
de localitati - Sectiunea a 2-a -
Clasificarea unitatilor administrative
de baza si a localitatilor:”Unitatile
administrative-teritoriale de baza
din reteaua de localitati urbane
cuprind si Sate apartinatoare ale
municipiilor si oraselor incluse in
categoria 3-R, propunem includerea
teritoriului  satelor apartinatoare
oraselor in categoria Teritoriu
eligibil al O.S. 3.2

- Documentul - Pregatirea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila - Ghid orientativ pentru
Autoritatile Contractante din Romania - Traducere
AMPOR a ghidului Jaspers (februarie 2015), conform
caruia ,se poate defini, de asemenea, o categorie
aparte de clasificare - ,,alte zone functionale”, care
descriu mediul rural sau zone semi-urbane, care ar
putea cuprinde mai multe localitati urbane.”in acest
sens, mentionam faptul ca exista numeroase situatii
in care ponderea populatiei care locuieste pe
teritoriul satelor apartinatoare oraselor este si va
deveni considerabila, tinand cont de transformarile
semnificative ale retelelor comunitatilor urbane din
Romania, mai ales in ceea ce priveste procesul de
reasezare a populatiei, de reorganizare a legaturilor
in teritoriu si in interiorul localitatilor urbane, de
evolutia rapida a periferiilor aglomerarilor urbane.

-Prevederile cuprinse in ghidul solicitantului:

»construirea/modernizarea/reabilitarea
infrastructurii  rutiere utilizate prioritar de
transportul public urban de calatori, in vederea
reducerii emisiilor de echivalent CO2 din transportul
rutier”:

-In situatia in care, pentru strazile urbane cu
trasee actuale si viitoare ale transportului public
urban de calatori (strazi de categoriile 3 si 4), este
imposibila construirea si modernizarea culoarelor
separate dedicate exclusiv transportului public
urban de calatori (separate fizic de restul
traficului), activitatea de construire/modernizare/
reabilitare a partii carosabile a infrastructurii
rutiere poate fi eligibila; mentionam faptul ca
aceasta situatie este foarte intalnita pe teritoriul
satelor apartinatoare de orase, avand in vedere
decalajele de urbanizare a acestor zone; luand in
considerare mentiunile din cadrul Strategiei de
dezvoltare teritoriala a Romaniei-Romania

Propunerea nu este acceptata. Obiectivul
specific 3.2 Reducerea emisiilor de carbon
in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urband durabild se adreseaza
in principal localitatilor urbane din cadrul
oraselor/municipiilor (se poate consulta
textul POR), iar pe teritoriul satelor
apartinatoare pot fi realizate doar
activitatile eligibile mentionate in cadrul
ghidului.
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policentrica 2035, Coeziune si competitivitate
teritoriala, dezvoltare si sanse egale pentru oameni:

1. Dezvoltarea urbana care caracterizeaza
ultimele decenii a pus in evidenta dezvoltarea
rapida a zonelor suburbane

2. Liniile directoare de planificare, intre care
dezvoltarea complementaritatii intre zonele urbane
si zonele rurale- ,Vor fi sustinute cu prioritate
localitatile cu caracter rural (sate apartinatoare,
localitati componente( din cadrul oraselor si
municipiilor in vederea dezvoltarii de activitati
specific de tip productiv si turistic”.

Consideram necesara si oportuna introducerea
teritoriului  satelor apartinatoare oraselor in
categoria de teritoriu eligibil al O.S. 3.2 pentru
toate tipurile de activitati eligibile, inclusiv
activitatea de

,Construirea/modernizarea/reabilitarea
infrastructurii  rutiere utilizate prioritar de
transportul public urban de calatori, in vederea
reducerii emisiilor de echivalent CO2 din transportul
rutier”, precum si eliminarea din  Ghidul
solicitantului a precizarii:

- ,insd, pe teritoriul satelor apartinitoare
oraselor/municipiilor se pot realiza doar
anumite tipuri de investitii, cum ar fi: statii
de transport public de calatori, amplasarea
depourilor, piste de biciclete, ca parte a unui
proiect dedicat in principal localitatii urbane,
pentru imbunatatirea mobilitatii si reducerea
de echivalent CO2 din transportul rutier.”;

81. | 58941/05.05 | ENGIE Pagina 27, punctul 4 Eroarea a fost corectata in versiunea

.2017 Romania S.A. »pentru evitarea oricaror confuzii, dorim sa va finala a ghidului pentru O.S. 3.2.
semnalam necesitatea de a pune in acord subtitlul de

pa pagina 27, punctul 4 (,,Achizitionarea de autobuze,
de tip electric si electric hibrid”) cu textul
respectivului subcapitol care mentioneaza
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posibilitatea de  achizitionare a  autobuzelor
alimentate si cu alti combustibili alternativi, decat
electric si hibrid. In acest sens, va sugeram ca
subtitlul respectiv sa fie redenumit : Achizitionarea de
autobuze ecologice care utilizeaza combustibili
alternativi”sau sa se pastreze acelasi titlu din ghidul
specific pentru axa prioritara 4 (Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile), obiectivul specific 4.1 ( Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana
durabild): Achizitionarea de autobuze.

82.

57456/02.05
.2017

FIP
CONSULTING
SRL

1.Este eligibil un proiect de dublare a capacitatii unei
strazi cu o banda de circulatie pe sens in prezent, prin
largirea carosabilului la 2 benzi pe sens, FARA a
include benzi dedicate pentru transportul public, DAR
cu amenajarea de piste de biciclete si trotuare?

Nu sunt eligibile investitiile privind
extinderea partii carosabile a strazilor
urbane de categoriile 3 si 4 (categorie
initiala) fara realizarea benzilor dedicate
pentru transport public, intrucat prin O.S.
3.2 se urmareste reducerea deplasarilor
cu autovehiculele si nu incurajarea
utilizarii acestora, prin dublarea
capacitatii infrastructurii rutiere.

83.

57456/02.05
.2017

FIP
CONSULTING
SRL

2.Prin largirea unei strazi cu 1 banda de circulatie pe
sens la 2 benzi de circulatie pe sens, cu includerea de
benzi dedicate pentru transportul public, este
obligatorie separarea benzilor dedicate prin elemente
fizice sau este suficient marcarea specifica a benzii si
implementarea unui sistem de management
trafic/monitorizare video?

In varianta finala a ghidului se solicita
separarea fizicd a benzilor dedicate
exclusiv pentru transportul public.

84.

57456/02.05
.2017

FIP
CONSULTING
SRL

3.Este considerat eligibil un proiect care presupune
realizarea unei piste de biciclete pe carosabil si
reconfigurarea latimii benzilor de circulatie?

3.1 In cazul in care raspunsul este da, carosabilul
va fi eligibil in limita a 40%? (UAT respectiv nu dispune
de transport public)

3.2 In cazul in care raspunsul este da, va rugam

Conform  ghidului, este considerata
eligibila sub-activitatea privind:

Construirea/modernizarea/extinderea

pistelor/traseelor  pentru biciclete,
inclusiv.  construirea/ modernizarea/
extinderea de poduri/pasaje/pasarele
pentru biciclete sau atat pentru biciclete,
cat si pentru pietoni, fara componenta de
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sa specificati daca va fi eligibil corpul drumului de sub
pista de biciclete (structura rutiera) sau daca va fi
eligibil doar marcajul si elementele de separare fizica.

trafic rutier, dar doar ca parte a traseului
pentru biciclete (nu ca investitie
separata), cu toate elementele
constructive corespunzatoare acesteia.

in cadrul acestei sub-activitdti sunt
eligibile si lucrari punctuale de aducere la
starea initiala/reabilitare infrastructura in
zona delimitarii pistelor pentru biciclete
de partea carosabila/infrastructura pentru
pietoni, insa in acest caz nu este eligibila
intreaga parte carosabila a strazii. Ca
regula generala, construirea/
modernizarea/reabilitarea partii
carosabile a strazilor urbane este
justificata de necesitatea imbunatatirii
serviciului de transport public.

85. | 57456/02.05 | FIP 4 ligibil . d Cu respectarea tuturor conditiilor de
2017 CONSULTING -Este eligibil un prolect care presupune doar | gigipilitate din ghid, poate fi eligibil un
SRL amenajarea de trotuare? asemenea proiect, insa acesta trebuie sa
se incadreze intr-o abordare integrata
privind  incurajarea transferului modal
catre sistemele de transport public de
calatori si/sau catre modurile
nemotorizate de transport (a se vedea
sectiunea 1.4 din ghid).
86. | 57456/02.05 | FIP 5.F o . . ... | Se accepta ca in cadrul unei Cereri de
.2017 CONSULTING -Este ehg'.bﬂ un prolect care presupune o investitie finantare sa fie depuse doua sau mai
SRL de reabilitare carosabil, demarata deja dar multe documentatii tehnico-economice

nefinalizata, impreuna cu o investitie de realizare
piste de biciclete pe carosabilul respectiv, dar care
este inca la faza de proiectare? Cu alte cuvinte, este
eligibil un proiect integrat, in care o componenta este
demarata deja, iar pentru cea de-a doua/treia
componenta se vor depune documentatii la nivel
ET+DALI?

pentru obiecte de investitii diferite, dar
complementare ca activitati, indiferent
daca pentru toate acestea executia fizica
de lucrari a fost sau nu demarata la data
depunerii cererii de finantare, cu
respectarea legislatiei in  domeniul
achizitiilor publice, mai ales in alegerea
procedurilor de atribuire din prisma
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valorilor estimate.

ns&, in ceea ce priveste situatia descrisa,
aceasta trebuie analizata din mai multe
puncte de vedere ( a se vedea raspunsul la
intrebarea nr. 3 transmisa prin aceeasi
adresa, criteriul 4.3.1.3, celelalte criterii
de eligibilitate).

87.| 57456/02.05 | FIP . A .. Propunerea nu este acceptata. Masinile
.2017 CONSULTING 6.Va rugam sa .mClUd?t.] Jn c_adrul_ rn_l]loacelor fje. autonome de transport public (fara sofer),
SRL transport ecologice el1g1b1l¢ si achizitia de masini | iizate individual de citre persoane cu
autonome d? transport public (fara sofgr), care sa ﬁ.e mobilitate redusa, nu fac parte din
destmatg utilizarii persoanelor cu mobilitate redusa in categoria mijloacelor de transport public,
zonele pietonale. conform  Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.
88. | 57456/02.05 | FIP . A .. Funicularele/lifturi urbane nu fac parte
.2017 CONSULTING /.Va rugam sa lpcludet1_1_n_cadru_l m”‘ﬁ??e.‘” de din categoria mijloacelor de transport
SRL ;raf.‘SP[’” 'ecol.oglce ellglb!le st ac 1Z.I.t1.a de public, conform Regulamentului (CE) nr.
unicu gre/llftun urbane', destinate m'obﬂ'ltatn in zone 1370/2007, insé lifturile pot fi eligibile cu
cu dlfergnte d?. n'l.vel semn1f1§at1ve, pentru precadere in cadrul activitatii
lmbqr!atatwea mobilitatii persoanelor in varsta sau cu Construirea/modernizarea/ extinderea de
mobilitate redusa. zone si trasee pietonale, inclusiv mdsuri
de reducere a traficului auto in anumite
zone.
89. | 57456/02.05 | FIP . R . Conform ghidului, activitatile de creare a
.2017 CONSULTING 8.EsFe con51d<e.ra§ el1g1b1l'u'n proiect care presupune pistelor pentru biciclete si de amenajare a
SRL reahz.a.rea unei p1.ste .de b1c1cleFe lapga carosabil, prin retelei de canalizare pluviald  sunt
valorificarea spatiului aferent rigolei (sant)? eligibil
gibile.
8.1 In cazul in care raspunsul este da, este eligibila
cheltuiala cu amenajarea unei retele de canalizare
pluviala?
90. | 57456/02.05 | FIP C T . .| Activitatile de reabilitare de
.2017 CONSULTING 9.5unt  eligibile .reab1llt§rlle de poduri/pasaje poduri/pasaje deservite de trasee de
SRL amplasate pe strazi deservite de trasee de transport transport public pot fi eligibile, cu

public (inclusiv trasee de tramvai), in cadrul unor
proiecte integrate de mobilitate urbana?

Astfel de proiecte ar integra:

respectarea  tuturor  conditiilor de
eligibilitate din ghid (a se vedea inclusiv
sectiunea 4.3.1.1, categoriile de activitati
AsiC).
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- Reabilitarea podurilor

- Amenajarea trotuarelor

91.

57456/02.05
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CONSULTING
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10. Realizarea unei zone pietonale trebuie sa nu
conduca la cresteri de trafic rutier in alte zone - poate
fi considerat eligibil un proiect de realizare a unei
zone pietonale in conditiile in care, prin proiect, se
obtin reduceri de CO2 la nivelul UAT, chiar daca
traficul va fi directionat catre alte zone?

a. Va rugam sa includeti in  cadrul
proiectelor/actiunilor eligibile infiintarea de zone
pietonale care vor conduce la obtinerea de reduceri
de CO2 la nivelul UAT.

b. Va solicitam sa dati exemple de proiecte de
amenajare de noi zone pietonale, prin pietonizarea
unor artere in prezent circulate, care in urma
proiectului, nu conduc la transferul traficului auto
catre alte zone.

In cadrul versiunii finale a ghidului
solicitantului a fost introdus modelul
orientativ denumit Studiul de trafic.

Pentru a se dovedi faptul ca prin
implementarea activitatilor proiectului nu
se vor inrautati problemele de trafic, se
va stabili in mod corespunzator aria de
studiu a proiectului, iar reducerea
emisiilor de CO, se va calcula la nivelul
acesteia.

Nu sunt finantate prin O.S 3.2 proiectele
care conduc la cresterea emisiilor de CO,
la nivelul arealului de studiu al proiectului
si/sau care conduc la inrautatirea
conditiilor de trafic din afara acestuia.

Dupa cum, s-a mentionat in ghid, zonele
pietonale trebuie sa fie integrate cu alte
activitati (abordare integratd), astfel
incat sa se poate justifica faptul ca la
nivelul ariei de studiu a proiectului va
avea loc o reducere a utilizarii
autoturismelor, o crestere a numarului
pietonilor, precum si in functie de
celelalte tipuri de activitati integrate, a
pasagerilor si/sau a bicilistilor, fara
inrautatirea conditiilor de trafic din afara
acestuia. In caz contrar, se va considera
ca proiectul s-ar incadra in alt Obiectiv
tematic (de ex. cel privind regererarea
urbana) si nu in Obiectivul tematic 4.

92.

57456/02.05

FIP

11.Parcarile de tip park&ride eligibile pot fi si

In versiunea din consultare publica s-a
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CONSULTING
SRL

subterane/supraterane sau doar terane?

mentionat faptul ca parcarea de transfer
de tip ,,park and ride” ar trebui sa fie ,,de
regula, parcare terand”. Fara ca
modalitatea de construire a acestui tip de
parcare (parcare terana/supraterana/
subterand) sa reprezinte o conditie de
eligibilitate, aceasta observatie atrage
atentia asupra faptului ca aceste parcari
trebuie sa fie amenajate langa statiile
capat de linie de transport public, cele
mai apropiate de limita administrativ-
teritoriala a orasului/municipiului sau din
localitatile din zona periurbana (dar care
sa deserveasca tot orasul/municipiul),
unde, de regula nu exista constrangeri cu
privire la dimensiunea terenului necesar
constructiei parcarii.

93.
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12. Este eligibila constructia unei noi autobaze
(garaje, ateliere) pentru un operator, in cazul in care
cladirile aflate in momentul de fata in operare sunt in
stare de degradare avansata, astfel incat prin
expertiza tehnica se propune daramarea si constructie
noua a autobazei?

a. In cazul in care raspunsul este da, va rugam
sa includeti in categoria cheltuielilor eligibile si
lucrarile de demolare a actualelor constructii.

Se va vedea descrierea activitatii
6.Construirea/ modernizarea/ reabilitarea
/extinderea  depourilor/  autobazelor
aferente transportului public local/zonal
de cdldtori, inclusiv infrastructura
tehnicd aferentd ,din categoria A.

Cheltuielile cu demolarile sunt incluse in
Sub-categoria 38 - Cheltuieli pentru
amenajarea terenului (Anexa 3.2.6).

94.
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13. Limita cheltuieli eligibile - Conform Ghidului
Solicitantului: cheltuielile cu activitatea de audit
financiar extern pentru auditatea cheltuielilor
aferente compensatiei pentru obligatia de serviciu
public de transport de calatori sunt plafonate la
20.000 lei/an. Va solicitam cresterea limitei la
130.000 lei/an - suma propusa fiind mult prea mica
pentru a atrage companii de audit extern competente

Cerinta de prezentare anuala a raportului
de audit privind o componenta a situatiilor
financiare (compensatiile acordate
operatorului) a fost eliminata din
versiunea finala a ghidului. Doar daca se
solicita acest lucru de catre AM sau de
alte institutii abilitate, solicitantul va
prezenta acest raport de audit ( A se
vedea Anexa 3.2.5).
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problematicii Regulamentului 1370/2007.

95. | 57456/02.05 | FIP 14 Limita cheltuieli eligibile - Conf Ghidului Limita maxima a acestor cheltuieli a fost
.2017 CONSULTING - Llmita chettuiel elgibiie - Lonform GIAUlT | ahiiit5 |2 maximum 100.000 lei/proiect
Solicitantului: cheltuielile de promovare a obiectivului
SRL . o . e - (a se vedea Anexa 3.2.6).
de investitie/produsului/serviciului finantat

beneficiarului sunt plafonate la 20.000 lei/an. Va
solicitam cresterea limitei la 5% din valoarea
investitiei de baza, tinand cont de faptul ca prin
interventiile propuse vor trebui intreprinse actiuni
sustinute de comunicare si consultare publica, menite
sa schimbe mentalitati de mobilitate - ori 3.000 euro
nu sunt relevanti si suficienti. Bugetul aferent actiunii
de promovare poate fi fundamentat de beneficiarii
aplicanti in baza prezentarii unui Plan de Marketing &
Comunicare prin care sa fie stabilite obiective,
rezultate, detaliere actiuni propuse si justificate.

96. | 57456/02.05 | FIP 15 | drul tunii 5.4.1 A bligatorii | Tn varianta finala a ghidului, acest
.2017 CONSULTING : N cadrut sectiunit >.4. nexe obligatortl fa | - mentul la care se face referire nu mai

P p declaratiei de angajament, beneficiarul

public, daca este cazul” se solicita: “LicenEa emisa de trebuie si realizeze demersurile necesare
siorates e reflementare COmpelents SonOT | penta deineren creptult legal pent 2
L2 ol . < . desfasura activitatile prevazute in cadrul
republicata, cu modificarile si  completarile iectului ’
ulterioare”. Va rugam sa eliminati aceasta prevedere protectutul.
in cazul UAT pentru care se doreste infiintarea de
operatori municipali in cadrul proiectelor POR 3.2,
tinand cont ca pentru licentierea ARR se solicita
documentele de identificare ale mijloacelor de
transport cu care se va opera, ori aceste mijloace de
transport vor fi achizitionate prin proiect.
Recomandam eventual solicitarea licentei ARR in
termen de maxim 1 an de la semnarea contractului de
finantare, similar solicitarii privind incheirea
contractului de servicii publice conform
Regulamentului CE 1370/2007.
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16. Va solicitam sa clarificati daca achizitia de
autobuze ecologice este eligibila si in cazul in care
acestea vor fi achizitionate prin proiect, dupa
semnarea Contractului de Finantare, dar vor fi operate
anterior incheierii contractului de servicii publice in
conformitate cu prevederile Regulamentului CE
1370/2007. Mentionam ca un Contract de servicii
publice poate fi incheiat cel mai repede la 1 an de la
anuntul de intentie publicat in JOUE, ori Contractul de
Finantare va fi incheiat mai repede, rezultand astfel o
perioada in care este necesara operarea serviciului,
fara a fi in perioada contractului CSP conform
Regulamentului.

Autobuzele achizitionate prin proiect vor
fi  utilizate doar dupa incheierea
contractului de servicii publice in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, pentru a respecta regulile
privind ajutorul de stat.

98.
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17. Va solicitam sa includeti in categoria
cheltuielilor eligibile si documentatiile tehnico-
economice necesare infiintarii operatorului de
transport, precum si alinierii documentatiilor
existente la cerintele Regulamentului CE 1370/2007,
anume: Studiu de oportunitate privind delegarea
serviciului si dezvoltarea serviciului de transport local,
Regulamentul Serviciului, Caietul de Sarcini privind
Serviciul, Elaborarea Contractului de Servicii Publice.

In conformitate cu Anexa 3.2.6, sunt
eligibile Cheltuielile de consultanta si
expertiza pentru delegarea gestiunii
serviciului de transport public de calatori ,
conform prevederilor Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007 (sub-categoria  100).
Cheltuielile pentru infiintarea
operatorului nu sunt cheltuieli eligibile.

99.
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18. Va rugam sa includeti in categoria
cheltuielilor eligibile realizarea documentatiei pentru
obtinerea Avizului Consiliului Concurentei privind
Contractul de Servicii Publice.

Dupa cum s-a mentionat la punctul
anterior, sunt eligibile Cheltuielile de
consultanta si expertiza pentru delegarea
gestiunii serviciului de transport public de
calatori, conform prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007,
pentru elaborarea unor documente
prevazute de legislatia aplicabila in
vigoare. La acest moment, pentru
obtinerea acestui aviz nu exista solicitari
suplimentare in legea 51/2006 republicata
cu modificarile si completarile ulterioare.

100

57456/02.05

FIP

19. Grila de evaluare Tehnico-Economica: va

Acest criteriu se va evalua/verifica pe
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solicitam sa clarificati modul de evaluare/verificare a
indeplinirii criteriului de evaluare 1.1, in sensul in
care se va utiliza sau nu modelul de transport aferent
Studiului de trafic/PMUD aferent proiectului vizat.

baza studiului de trafic si a documentatiei
tehnico-economice.

10

—_
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20. Grila de evaluare Tehnico-Economica: va
solicitam sa clarificati modul de evaluare/verificare a
indeplinirii criteriului de evaluare 1.2, in sensul in
care se va utiliza sau nu modelul de transport aferent
Studiului de trafic/PMUD aferent proiectului vizat.

Acest criteriu se va evalua/verifica pe
baza studiului de trafic si a documentatiei
tehnico-economice.

102
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21. Grila de evaluare Tehnico-Economica: va
rugam sa dati exemple de actiuni eligibile care sa
conduca la indeplinirea criteriului “2.c. Proiectul
prevede masuri de adaptare la schimbarile climatice,
prevenirea si gestionarea riscurilor, precum si
rezistenta in fata dezastrelor”.

a. Cum poate fi indeplinit acest criteriu in cazul
unor proiecte care prevad construirea de trotuare sau
piste de biciclete?

b. La ce dezastre trebuie proiectata
infrastructura in cadrul proiectelor eligibile pe POR
3.2?

In cazul in care acest criteriu este dificil de aplicat
orizontal tuturor tipurilor de proiecte eligibile pe POR
3.2, va solicitam renuntarea la acest criteriu.

Subcriteriile la care faceti referire sunt in
conformitate cu prevederile art. 7 si 8 din
Regulamentului (UE) nr. 1303/2013.

In sectiunea 16. Principii orizontale,
Anexa 3.2.1. sunt prevazute unele
informatii cu caracter general cu privire la
modul de descriere/completare a acestor
sub-criterii.

In versiunea actuala a ghidului, criteriul la
care se face referire din Grila ETF a fost
reformulat.

103

03.05.2017

Asociatia
Oraselor din
Romania

In interiorul unitatilor adminsitrativ-teritoriale se afla
drumuri clasificate potrivit legislatiei in vigoare ca si
drumuri de interes national, aflate in administrarea
Ministerului Transporturilor prin Compania Nationala
de Adminstrare a Infrastructurii Rutiere. La nivelul
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila realizate s-a
identificat ca si traseu pentru transportul in comun si
aceste drumuri care nu ar putea fi reabilitate prin

Conform ghidului pentru Obiectivul
specific 3.2, poate fi eligibila doar
infrastructura rutiera cu statut de strada
urbana (activitatile 10-categoria A si 2 -
categoria C).

- In OG 43/1997, art 21, alin. 2, se
mentioneaza: ,Sectoarele de drumuri
nationale, incluzand si lucrarile de arta,
amenajarile si accesoriile aferente,
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proiectul integrat. In acest context solicitam
introducerea variantei ca pe perioada implementarii
proiectului precum si a sustenabilitatii acestea sa fie
trecute in administrarea localitatilor prin care trec
prin promovarea unei hotarari de govern.

situate in intravilanul municipiilor sunt in
administrarea consiliilor locale
respective.” Apreciem ca modificarea
acestei OG nu se poate realiza printr-o
Hotarare de Guvern, ci printr-un act
normativ de nivel superior.

- Obiectivul specific 3.2 nu urmareste in
principal reabilitarea infrastructurii
rutiere, ci reducerea deplasarilor cu
autoturismele, cresterea utilizarii
transportului public si a modurilor
nemotorizate de transport (pietonal si cu
bicicleta).

104

03.05.2017

Asociatia
Oraselor din
Romania

Actuala varianta de ghid aflata in dezbatere prevede
doar asocierea in cadrul unei Asociatii de Dezvoltare
Intercomunitara a doua localitati urbane (oras sau
municipiu, exceptand municipiile resedintela de
judet). In conditiile in care se doreste imbunatatirea
transportului public si a mobilitatii locuitorilor in
vederea reducerii emisiilor de CO2 si avand in vedere
faptul ca sunt locuitori ai spatiului rural care vin sa isi
rezolve diferite probleme in oras (eliberare de carti de
identitate, acte notariale, participarea la cursuri, etc)
consideram necesar sa fie permisa asocierea si dintre
un oras sau municipiu cu comunele aflate la limita
vecinatatii sale adminstrativ-teritoriale. In acest fel va
fi intarit rolul orasului sau municipiului mic ca si
centru zonal de dezvoltare zonala, permitand
dezvoltarea unei infrastructuri de transport adecvate.

Este preluata in ghidul solicitarea cu
privire la includerea UAT comuna ca si
partener eligibil in cadrul proiectelor
finantate prin Obiectivul specific 3.2.

105
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ADR BI

Preambul

Cele doua apeluri de proiecte
se lanseaza prin aplicatia
electronica MySMIS si sunt
supuse acelorasi conditii, cu
exceptia ratelor de

Avand in vedere faptul ca situatia Bucuresti Ilfov este
diferita nu doar din perspectiva tipului de regiune ar
trebui sa existe doua ghiduri diferite sau cel putin sa
fie facute cuvenitele precizari la sectiunile unde
exista diferente (minim conform observatiilor insusite
de AM POR).

Consideram ca nu este necesara
publicarea unui ghid al solicitantului
pentru Obiectivul specific 3.2 dedicat
regiunii Bucuresti-Ilfov, intrucat conditiile
de eligibilitate sunt, in mare masura,
aceleasi pentru toate regiunile de
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| cofinantare aplicabile.

Aceasta diferenta ar trebui cu siguranta sa fie mai
vizibila la Grilele de verificare atat eligibilitate cat si
evaluare tehnica si financiara.

DIFERENTE semnificative:

- elaborarea PMUD BI- Bucuresti este unul din orasele
cu PMUD elaborat cu sprijinul MDRAPFE, singurul cu
finantare prin 3.2.

-restul  beneficiarilor eligibili pe 3.2 sunt
orase/municipii mici/medii (cu siguranta sub 100000
locuitori si cu siguranta si cu probleme complet
diferite de ale unei metropole in privinta transportului
public. De asemenea organizarea administrative este
diferita ceea ce necesita o abordare diferita si din
perspectiva eligibilitatii beneficiarilor

dezvoltare si  municipiile/  orasele
eligibile, iar acolo unde conditiile difera,
s-au mentionat in clar exceptiile
referitoare la regiunea Bucuresti-Ilfov (de
ex.posibilitatea de includerea a
Sectoarelor municipiului Bucuresti ca
parteneri eligibili).

La nivelul POR, nu doar Regiunea de
Dezvoltare Bucuresti - Ilfov a beneficiat
de sprijin pentru elaborarea PMUD, ci si
cei 7 Poli de crestere, ale caror PMUD vor
intra in etapa de verificare a conformitatii
administrative si a admisibilitatii in cadrul
0.S. 4.1.

Tn elaborarea oricarui ghid al solicitantului
punctul de plecare este continutul
Programului Operational Regional, care in
acest caz nu prezinta conditii distincte
pentru Regiunea Bucuresti - Ilfov in cadrul
regiunilor aferente O.S. 3.2. De altfel, nu
exista diferente notabile nici intre O.S.
3.2 si 0.S. 4.1, mai ales dupa recenta
modificare a POR.

La nivelul POR, solicitantii de finantare
beneficiaza de un tratament egal in cadrul
aceleiasi Prioritati de investitii.
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Punctul de plecare in identificarea
acestor proiecte se regdseste in

analiza efectuata, directiile de
actiune si masurile propuse 1in
planurile de mobilitate urbana

durabila (in continuare P.M.U.D.) ale
respectivelor  orase/municipii/alte

Propunere:

Propunem renuntarea la obligativitatea prezentarii
studiului de trafic/ circulatie in scopul propus de ghid,
in cazul Bucurestiului. Peste tot in cadrul ghidului
referintele la studiul de trafic sa fie insotite de
singtagma " daca este cazul " si la pag 4 trebuie
precizat cand este cazul (acolo unde PMUD nu ofera

Observatia nu este acceptata, deoarece
este necesar sa se stabileasa impactul
activitatilor proiectului si  incadrarea
acestuia in Obiectivul specific 3.2.

Studiile de trafic realizate in cadrul PMUD
sunt realizate la nivel general/”macro” si
cuprind colectari de date realizate doar in
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zone mai extinse, stabilite conform
prevederilor legale.

P.M.U.D. reprezinta o strategie
sectoriala de transport, care
analizeaza 1in principal impactul

scenariilor de transport, constituite
din pachete integrate de proiecte
finantabile din diverse surse, iar in
ceea ce priveste proiectele
individuale, P.M.U.D. contine, de
reguld, doar o analiza preliminara a
acestora (,screening”). Avand in
vedere acest lucru, impactul
proiectelor individuale din P.M.U.D
asupra reducerii de echivalent CO,,
va fi detaliat in cadrul unor studii de
analiza a traficului/circulatiei
realizate la nivelul ariei de influenta a
proiectului. Desigur, studiile de
analiza a traficului/circulatiei se vor
dezvolta avand la baza prognozele,
analizele, datele etc. din planul de
mobilitate urbana durabila (inclusiv
modelul de transport). Aceste
aspecte vor fi detaliate in cuprinsul
sectiunilor urmatoare ale prezentului
document si al anexelor la acesta.

v" Nu sunt eligibile proiectele
care conduc la cresterea
traficului autoturismelor
personale, inclusiv in alte

datele necesare pt Instrumentul de calcul GES si/sau
beneficiarul nu detine aceste date ).

Justificare:

Avand in vedere criteriile de eligibilitate prevazute in
ghid cat si faptul ca PMUDBI contine analize ale
traficului (motorizat si nemotorizat public si privat pe
moduri de transport ( auto, transport public, transport
de marfa, etc) precum si comportamentul de
mobilitate al cetatenilor ( origine-destinatie, scopul
calatoriei, timpi de deplasare, etc) pentru intreaga
regiune Bl, care justifica proiectele din lista de
proiecte aferente scenariului optim propunem sa se
renunte la obligativitatea exitentei studiului de trafic
ca studiu de fundamentare a oportunitatii investitiei.

Conform ghidului solicitantului proiectele propuse la
finantare din POR trebuie sa fie incluse in lista
proiectelor scenariului optim si totodata sa nu
conduca la cresterea traficului inclusiv in alte zone
decat cea de influienta a proiectului. Astfel, se
confirma faptul ca PMUD trebuie sa fie documentul
care fundamenteaza necesitatea realizarii proiectului.
Studiul de trafic sa se realizeze doar in situatiile in
care nu exista date suficiente in PMUD pt utilizarea
intrumentului de calcul pt emisiile GES sau aceste
date nu pot fi furnizate si asumate de beneficiar.

Analizand prevederile ghidului PMUD este de fapt un
studiu de trafic pt un oras in scopul incurajarii

anumite puncte de colectare/intersectii,
conform normelor metodologice si pe baza
acestora, dar si pe baza unor date
statistice a fost modelat/dedus traficului
la nivelul intregii zone de studiu din
cadrul PMUD.

Dupa cum se cunoaste, exista diferente
intre traficul “modelat” si cel real,
“observat”, mai ales 1in locatiile
neacoperite de colectarea datelor de
trafic din PMUD.

De asemenea, in PMUD sunt prezentate
prognoze/rezultate in ceea ce priveste
scenariile de transport formate din
pachete de proiecte, dar nu la nivel de
proiect individual/ proiecte
complementare din aceeasi arie de studiu.

Pentru fiecare proiect rezultat din PMUD
si depus la finantare in 0.S. 3.2 trebuie
justificata ~ contributia  acestuia la
Obiectivul specific, respectiv in acest caz
la cresterea utilizarii transportului public
si/sau a modurilor nemotorizate, in

detrimentul utilizarii autoturismelor
personale, precum si la reducerea
emisiilor de echivalent CO,. Din acest

motiv este necesara realizarea unor studii
de trafic, bazate pe tendintele
generale/evolutiile din PMUD, care sa
justifice impactul masurilor/activitatilor
propuse prin proiect, in ceea ce priveste
transferul unei parti din cota modala a
transportului individual catre transportul
public si modurile nemotorizate de
transport.

Unde este posibil, modelul de transport
din PMUD poate fi calibrat cu datele
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zone decat in cea de
influenta a proiectului;

Proiectele propuse pentru
finantare in cadrul
Obiectivului Specific 3.2, ce
vizeazd activitatile eligibile
enumerate mai sus, trebuie
sa fie justificate in cadrul
Planurilor de Mobilitate
Urban3 Durabils (P.M.U.D.)?
si sa se regaseasca fin
scenariul optim selectat al
acestora.

“0 activitate orizontala, care trebuie

asociata  in mod  obligatoriu
unei/unor activitati eligibile, dupa
caz, din categoriile de activitati A, B,
C, este reprezenta de: elaborarea
planurilor de mobilitate urbana
durabila, in care sunt fundamentate
inclusiv proiectele/activitatile
propuse la finantare, prin Prioritatea
de investitii 4e, 0.S. 3.2 din POR

2014 -2020. “

utilizarii transportului public si nemotorizat cat si
reducerii de emisii de CO2, pt un set de proiecte (
scenariu optim ) care sunt complementare si care o
parte vor fi finantate din POR.

Pentru utilizarea instrumentului GES ar trebui ca
PMUD-urile sa poata oferi date deoarece intrumentul
este utilizat conform ghidului pentru proiectele
aferente scenariului optim ( proiecte fundamentate in
PMUD).

Studiul de trafic va fi elaborat f probabil pe o Zona de
infuienta identificata pt proiectul individual, iar acest
lucru poate duce la rezultate contradictorii cu
modelul de transport care este elaborat pentru
municipiu si zona de influienta.

colectate pentru studiul de trafic al
proiectului, in vederea realizarii
prognozelor scenariului “cu proiect”.

Tn cadrul versiunii finale a ghidului
solicitantului a fost introdus modelul
orientativ denumit Studiul de trafic.

% A se vedea si POR 2014-2020, SFC martie 2016, p.129-130
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Proiectele individuale propuse la
finantare prin Obiectivul specific 3.2
trebuie sa fie justificate Tn cadrul
P.M.U.D. aferent
orasului/municipiului/zonei de studiu
ce include respectivul oras/municipiu
(de ex. sa se identifice in cadrul
P.M.U.D. problema careia i se
adreseaza proiectul, impactul
preliminar al proiectului din punct de
vedere al mobilitatii si al reducerii de
echivalent CO, din traficul rutier
motorizat, sa se asigure
complementaritatea proiectului cu
alte proiecte din cadrul scenariul
optim selectat, etc.) si sa se
regaseasca 1in cadrul scenariului
optim/planului  de  actiune al
P.M.U.D.

“Pentru acest tip de proiecte pilot de
introducere a transportului public
urban, numarul autobuzelor
achizitionate si capacitatea acestora
vor trebui sa fie corelate cu cererea
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de calatorii rezultate din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila si din
studiul de analiza a
traficului/circulatiei aferent
proiectului, precum si cu capacitatea
financiara a solicitantului de a
sustine serviciul de transport public
de calatori

Impactul activitatilor proiectului se
demonstreaza prin  Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (analiza
preliminara), studiul de
trafic/circulatie si instrumentul de
calculare a emisiilor GES din sectorul
transporturilor.

(...) numadrul autobuzelor
achizitionate si capacitatea
acestora vor trebui sa fie
corelate cu cererea de
calatorii rezultate din Planul
de Mobilitate Urbana
Durabila si din studiul de
analiza a
traficului/circulatiei aferent
proiectului, precum si cu
capacitatea financiara a
solicitantului de a sustine
serviciul de transport public
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de calatori.

c. Activitatile proiectului nu
determina o scadere a traficului
rutier motorizat din arealul de
influenta/zona de impact a
proiectului SAU determina o scadere
a traficului rutier motorizat din
arealul de influentd/zona de impact a
proiectului, dar conduc in mod direct
la cresterea traficul rutier motorizat
in alte zone ale
orasului/municipiului

( neindeplinirea acestui criteriu
condce la respingerea proiectului)
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o Pentru proiectele cu lucrdri
incepute

(4.3.1 Criterii generale cu privire la
eligibilitatea  proiectului  si a
activitatilor )

d. Studiul de trafic/circulatie este
ulterior dezvoltat pe baza datelor
suplimentare (fatd de P.M.U.D.)
colectate din arealul de
influentd/zona  de  impact a
proiectului, privind caracteristicile
actuale si de perspectivdi ale
mobilitdtii, prin efectuarea, dupd
caz, a unor interviuri detaliate

Conform ghidului sunt eligibile si proiectele incepute
(sectiunea 4.3.1 ), insa conform criteriilor din ETF ( si
nu numai ), in special ale acelor criterii care conduc
instant la respingerea proiectului este imposibil sa se
obtina alt punctaj in afara de 0 pentru proiectele
incepute si astfel proiectele respective sunt respinse
automat.

De ex. Pt un proiect inceput exista documentatii
tehnice si economice conform legislatiei in vigoare
elaborate inainte sau in aceeasi perioada cu
aprobarea PMUD si publicarea spre consultare a
ghidului specific (prin care se cere obligatoriu ca
datele din studiul de trafic sa fie dezvoltate pe baza
celor din PMUD). In situatia in care un proiect inceput
ar fi eligibil pentru finantare din Pl 3.2 ar trebui sa
se realizeze un al doi-lea studiu de trafic care sa

Propunerea cu privire la studiul de trafic
nu este acceptata, conform celor de mai
jos:

-La fel ca in cazul tuturor ghidurilor
specifice ale POR, conditiille de
eligibilitate sunt aceleasi pentru proiecte
cu lucrari incepute si pentru cele fara
lucrari incepute.

- Proiectele cu lucrari incepute trebuie sa
faca parte din scenariul optim selectat
(“A face ceva”) al PMUD (si nu din
scenariul “A face minimum?).

- Studiile de trafic realizate la nivelul ariei
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privind  mobilitatea  populatiei,
realizarea unor recensdminte de
circulatie, realizarea anchetelor
privind originea/destinatia

deplasdrilor in trafic, cu accent pe
utilizarea/cererea  de  transport
public si a modurilor ne-motorizate
de transport (pietonal si cu

respecte cerintele ghidului in aceasta situati exista
riscul ca noul studiu sa modifice/ contrazica datele
din PMUD.

Consideram ca obligativitatea existentei unui studiu
de trafic care se realizeaza pentru o zona de
infliuenta a proiectului dar care trebuie sa

de studiu a proiectului se vor baza pe
tendintele generale/evolutiile din PMUD
(se va vedea raspunsul de la intrebarea
anterioara).

- Se va avea in vedere faptul ca in
conformitate cu corespondenta recenta

bicicleta) demonstreze ca nu conduce la cresterea traficului | purtata cu reprezentantii ~ Consiliului
motorizat in zona de studiu a PMUD  cat si | Concurentei, a reiesit faptul ca pentru
obligativitatea ca studiul de trafic sa fie realizat | activitatile privind sistemele de transport
ulterior PMUD si pe baza datelor PMUD sunt elemente | public local, care intra sub incidenta
care sustin propunerea noastra de a se renunta la | @jutorului de stat (sectiunea 3.2.1 din
obligativitatea studiului de trafic in scopul propus de | ghid), demararea lucrarilor (de ex., a
ghid. fost 1inceputa executia lucrarilor de
) ) ) constructii sau a fost data o comanda
In cloncuzie pt proiectele incepute propunem sa se | ferms de mijloace de transport/
reformuleze criteriul ( in situatia in care nu se elimina | echipamente) se va realiza doar dupi
cerinta sudiului de trafic ). depunerea Cererilor de finantare in My
Un alt exemplu: Investitiile care sunt incepute nu vor SMIS.
fi eligibile pentru finantare din 3.2. POR intrucat . . .
acestea pot contine si activitati neeligibile ( care nu | “Esté posibila includerea in proiect a unor
sunt definite in ghid ca eligibile ) ceea ce ar conduce | activitati neeligibile, dar care sa conduca
la respingerea proiectului ca neeligibil.( Aspect | @ atingerea obiectivului proiectului (care
analizat mai jos ). gsgt)a in concordanta cu Obiectivul specific
1084 02.05.2017 ADR BI "P.M.U.D. reprezintd o strategie o
sectoriald de transport, care Prppunem a se renupta la .cr1ter1ul d.e e}1g1b1htate - Propunerea nu este acceptata deoarece,
analizeazd in principal impactul privind complementaritatea, in cazul regiunii BI. chiar daca la nivel de scenariu optim din

scenariilor de transport, constituite
din pachete integrate de proiecte
finantabile din diverse surse, iar in
ceea ce priveste  proiectele
individuale...."”

" vor fi finantate acele activitati
care, printr-o abordare integratd,
vor contribui in mod direct la
reducerea emisiilor de dioxid de

Integrarea tuturor proiectelor din lista aferenta
scenariului optim este asigurata la nivelul PMUD ( pt
ca asa au fost elaborate PMUD, in conformitate cu
cerintele de elaborare definite de MDRAPFE si de
altfel solicitate prin norme).

PMUD, pachetele de proiecte finantabile
din diverse surse de finantare  sunt
integrate (cu termen pana in 2030 si cu o
alocare estimativa totala care depaseste
cu mult alocarea pentru 0.S. 3.2,
regiunea Bucuresti-Ilfov), este necesara
justificarea complementaritatii/ abordarii
integrate la nivelul Cererilor de finantare
depuse la finantare prin intermediul
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carbon si de alte gaze cu efect de
serd (GES)"

41. Proiectul se regdseste prioritizat
in cadrul scenariului optim selectat
din P.M.U.D. aferent solicitantului?

Proiectele propuse pentru finantare
in cadrul Obiectivului Specific 3.2,
ce vizeazd activitdtile eligibile
enumerate mai sus, trebuie sd fie
justificate in cadrul Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild
(P.M.U.D.) si sd se regdseascd in
scenariul optim selectat al acestora

incadarea in obiectivul specific 3.2

15. Proiectul si activitdtile sale se
incadreazad in Obiectivul Specific 3.2
al Prioritatii de investitii 4e din POR
2014-2020 si in actiunile specifice
sprijinite (conform sectiunii 4.3.1
din  Ghidul specific exceptdnd
aspectele care sunt specificate ca
fiind orientative, precum si ale
sectiunii 1.4)?

16. Activitdtile proiectului/Cererii
de finantare sunt integrate si
vizeazd, in cazul proiectelor privind
sistemele de transport public,
minimum, infrastructura utilizatd,
mijloacele de transport si

Daca se doreste o abordare integrata atunci ar trebui
sa existe posibilitatea ca sa fie finantate mai multe
proiecte la pachet printr-o cerere de finantare (!).

Obligativitatea implementarii altor proiecte
complementare indiferent de sursa de finantare pana
la data finalizarii implementarii proiectului propus
spre finantare din 3.2 poate crea riscul ca in regiunea
Bl sa nu avem proiecte fintate intrucat aceasta cerinta
nu este fezabila. PMUD Buucresti, asumat si aprobat
legal are planificat un interval de timp care exceed
conditiilor stabilite prin ghid!

In opinia noastra singura solutie pentru a avea
proiecte integrate finalizate simultan este de a
permite si proiecte componente ale unei singure
cereri de finantare si asta numai pentru anumite tipuri
de proiecte (de stability in functie de prevederile
concrete din PMUD Bucuresti, avand in vedere ca este
AP pentru BUcuresti!)

Obiectivului specific 3.2 al POR, care au
termen de finalizare la data de
31.12.2023.

-intr-o Cerere de finantare pot fi integrate
mai multe activitati complementare.

-Termenul initial a fost prelungit astfel:
Proiectele in implementare/in evaluare
/ce urmeazd a fi depuse la finantare,
complementare activitdtilor Cererii de
finantare analizate, trebuie sd fie
finalizate pdnd la finalul perioadei de
implementare a POR 2014-2020, respectiv
pdnd la 31.12.2023.

-Ghidul solicitantului este elaborat pe
baza prevederilor Programul Operational
Regional 2014-2020, aprobat de Comisia
Europeana. PMUD este un document
strategic al solicitantului care ofera un
cadru pentru identificarea si prioritizarea
ideilor de proiecte finantabile prin
intermediul programului, dar nu
reprezinta un document de programare pe
baza caruia sa fie elaborat ghidul
solicitantului.
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componente/sisteme ) de
managementul traficului? In cazul
celorlalte activitdti , sunt respectate
cerintele privind
complementaritdtile din sectiunile
1.45si4.3.1.1?

SAU

Activitatile proiectului/Cererii de
finantare sunt complementare cu
activitatile altor proiecte propuse,
conform sectiunilor 1.4 si 4.3.1 din
ghidul specific din cele trei tipuri,
cu privire la sistemele de transport
public?

SAU/SI

Este justificatd adecvat??? de cdtre
solicitant absenta unor activitdti
complementare din cele trei tipuri,
cu privire la sistemele de transport
public?

17. Este justificatd abordarea
integratd a Cererii de finantare cu
alte proiecte, ce urmeazd a fi
depuse/depuse deja la finantare/in
implementare din cadrul P.M.U.D.?

Propunem sa se renunte la termenul " prioritizat "
intrucat nicaieri in ghid nu este descrisa aceasta
cerinta ci doar se descrie obligatia de a se ragasi in
scenariul optim.

Propunem a se renunta la subcriteriile 16 si 17 ale
criteriului VIII.

Cerinta cu privire la prioritizarea ideilor
de proiecte se poate regasi in art 16 din
Ordinul  233/2016, (2) P.M.U.D. -
componenta  de nivel  operational
(corespunzatoare etapei Il), 1. Cadrul
pentru prioritizarea proiectelor pe termen
scurt, mediu si lung, 1.1 Cadrul de
prioritizare.

-Propunerea nu se acceptd, intrucat
cerinta cu privire la complementaritatea
activitatilor se mentine. Criteriile la care
se face referire sunt reformulate in
varianta actuala de ghid.
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In situatia in care se justificd
complementaritatea activitatilor
Cererii de finantare cu activitatile
proiectelor ce urmeazd a fi propuse
la finantare din diverse surse,
inclusiv din O.S. 3.2 si 4.1 al POR
2014-2020, aceste proiecte trebuie
sd fie implementate pand la finalul
implementdrii Cererii de finantare
depuse (a se vedea clauzele specifice
din Anexa 3.2.5.a).

Aceasta obligatie contractuala propunem a fi
eliminata intrucat riscul de a nu se indeplini aceasta
obligatie este foarte mare si nu totdeauna din vina
beneficiarului. In final nu vor fi proiecte finantate prin
DMI 3.2 POR 2014-2020.

Aceasta propunere sustine eliminarea obligativitatii
demonstrarii abordarii integrate altfel decat prin
existenta PMUD si/sau a unei cereri de finantare cu

-Exista posibilitatea ca beneficiarul sa
depuna o Cerere de finantare cu mai
multe activitati complementare, pentru a
se preveni acest risc.

- Tn cazul proiectelor complementare,
termenul initial de finalizare a fost
prelungit astfel: Proiectele in
implementare/in evaluare /ce urmeaza a
fi depuse la finantare, complementare
activitatilor Cererii de finantare analizate,
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SECTIUNEA Il - CONDITII SPECIFICE
APLICABILE PRIORITATII  DE
INVESTITII 4E - OBIECTIV SPECIFIC
3.2, DIN CADRUL POR 2014-2020

Articolul 1- Alte obligatii specifice
beneficiarului

(5)Dacd este cazul, beneficiarul are
obligatia efectudrii  activitatilor
complementare proiectului aferent
prezentului Contract de finantare, in
caz contrar AM POR putand dispune
rezilierea si recuperarea finantdrii
acordate in  conformitate cu
prevederile prezentului contract.

mai multe componente/ proiecte ( DALI ).

trebuie sa fie finalizate pana la finalul
perioadei de implementare a POR 2014-
2020, respectiv pana la 31.12.2023.
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1.5

a. Proiectul se fincadreazd in
cerintele activitatilor sprijinite si
ale complementaritdtilor
mentionate in cadrul ghidului
Obiectivului specific 3.2

Dubleaza un criteriu CAE!!! Si nu este singurul criteriu
de acest fel (un ex de alt criteriu este ref la politica
de parcari, etc)

Daca nu trece de CAE nuare rost criteriul in ETF
deoarece daca proiectul trece de CAE si obtine Opct
in ETF la acest subcriteriu inseamna ca s-a gresit in
CAE.

Propunerea noastra este aceea de a fi reformulat in
CAE conform propunerilor noastre de mai sus SAU in
contextul in care se accepta propunerea din sectiunea
| referitoare la ETF, sa existe o sectiune a grilei ETF cu
criterii de tip da/nu.

Cele doua grile CAE si ETF TREBUIE sa fie regandite
astfel incat sa se ia o decizie asupra criteriilor care

Indeplinirea acestui criteriul trebuie
analizata/verificata si de catre expertul
cu competente in domeniul transportului.
Criteriul a fost reformulat pentru a nu
exista suprapuneri intre etapele de
verificare.

- Exista si alte criterii care se reiau, cel
putin partial, in grilele CAE si ETF
intocmai pentru a fi verificate si de un
expert independent cu competente 1in
domeniul respectiv (de ex. criteriile
privind Temele orizontale).

68




MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE,
ADMINISTRATIEI PUBLICE SI
FONDURILOR EUROPENE

conduc la respingerea proiectului din ETF si care se
regasesc si in CAE fie raman la ETF fie doar in CAE.

Anumite criterii de eligibilitate pot fi verificate in CAE
intrucat informatia de verificat se gaseste ca atare
intr-un document si atunci ar trebui sa ramana doar In
CAE ( nu necesita o expertiza tehnica din partea
evaluatorilor pentru verificarea acestora ). Propunem
ca doar pentru acele criterii formulate in ghid ca si
criterii de eligibilitate pentru care este necesara
analiza unor documentatii tehnice ( necesiita o
expertiza tehnica a evaluatorilor ) propunem sa existe
o formulare adecvata in grila ETF ( criterii care pot fi
notate 0 pct ).

11
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XLIl.  Avizul de
Tehnicad de circulatie
113. Este prezentat Avizul de la
Comisia Tehnicd de circulatie a
beneficiarului, in care se corfirmd ca
proiectul  determind  reducerea
traficului rutier in arealul de
influentd si nu determind cresterea

la Comisia

traficului  in alte zone ale
municipiului?
Pag 63. Sectiunea 5.4.1. Anexele

obligatorii la depunerea cererii de
finantare

33. Avizul de la Comisia Tehnica de
circulatie a beneficiarului;

in acest aviz se confirmd faptul cd

proiectul  determind  reducerea
traficului rutier in arealul de
influentd vizat si nu determind

cresterea traficului in alte zone ale

Avand in vedere faptul ca nu este in atributia
Comisiei Tehnice de circulatie a beneficiarului sa
confirme prin Aviz ca proiectul determina reducerea
traficului rutier in arealul de influenta si nu determina
cresterea traficului in alte zone ale municipiului
propunem eliminarea acestui criteriu.

Propunerea este acceptata in versiunea
publicata a ghidului.

69




MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE,
ADMINISTRATIEI PUBLICE SI
FONDURILOR EUROPENE

municipiului
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Atentie!

Pentru clarificare, enumerdm o serie
de activitati/proiecte neeligibile:

a

v" Nu sunt eligibile proiectele

care urmdaresc, in principal,

fluidizarea traficului
autoturismelor
personale/marfa si
reducerea congestiei
acestora;

Nu sunt eligibile

activitatile/proiectele care
nu fac parte dintr-o
abordare integratd privind
imbunadtdtirea transportului
public, a modurilor
nemotorizate de transport
si descurajarea utilizdrii
autoturismelor personale;

Nu sunt eligibile proiecte ce
cuprind activitati de
creare/ modernizare/reabili
tare a infrastructurii,
incluzdnd poduri si pasaje,
care vizeazd imbundtdtirea
traficului autoturismelor
personale;

Nu sunt eligibile proiectele

care conduc la cresterea traficului
autoturismelor personale, inclusiv in
alte zone decat in cea de influentd a
proiectului;

-Propunem a se renunta la acesata cerinta/ obligatie
intrucat aceste aspecte au fost luate in calcul in
PMUD, iar proiectul este justificat in PMUD.

Exista in CAE un criteriu de eligibilitate care se
refera nu doar la zona de influienta a proiectului ci la
tot orasul in ceea ce priveste obligatia ca investitia sa
nu genereze cresterea traficului in alte zone ale
orasului dar nu exista formulat un criteriu referitor la
neeligibilitatea proiectelor care urmaresc in principal
fluidizarea traficului.

Consideram ca formularea din ghid este mult prea
vaga ( ce inseamna in principal?) pentru a se regasi ca
si criteriu de eligibilitate.

- Potrivit art. 15 alin. 3 din Normele
metodologice  aprobate prin  Ordinul
233/2016:

(3) Planul de mobilitate urbana se
adreseaza tuturor formelor de
mobilitate _si ___transport, incluzdnd
transportul public si privat, de marfa si
pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare.

Asadar, PMUD nu se adreseaza doar
transportului public si modurilor
nemotorizate de transport, ci, de exempu
se adreseaza si transportului privat, iar
faptul ca un proiect este inclus in PMUD
nu semnifica implicit ca acesta raspunde
Obiectivului specific 3.2 din POR.

-Grila CAE a fost completata cu un astfel
de criteriu.
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o Nu sunt eligibile proiectele
care cuprind doar activitdti de
construire/modernizare/ reabilitare
a padrtii carosabile a strdzilor
urbane. Aceste activitati trebuie sd
reprezinte doar activitati auxiliare
in cadrul proiectelor care urmdresc
imbundtdtirea transportului public si
nemotorizat;

In situatia in care exista proiecte incepute pentru care
se doreste finantare din POR studiul de trafic posibil
sa aibe formulat explicit si un astfel de obiectiv si
atunci proiectul va fi respins desi nu este clar in baza
a ce criteriu CAE.

Propunem a se reformula stfel: Nu sunt eligibile
proiecte ce cuprind activitati de
creare/modernizare/reabilitare  a  infrastructurii,
incluzand poduri si pasaje, care vizeaza EXCLUSIV
imbunatatirea traficului autoturismelor ( atentie ! pot
exista si alte categorii de autoturisme cum ar fi
autoturisme ale firmelor nu doar personale ). Mai
mult, la pag 32 ( activitatea A11- " In cadrul acestei
activitati este eligibila activitatea de
construire/modernizare/reabilitare a podurilor si a
pasajelor supra si subterane ce sunt parte a
infrastructurii rutiere pe care vor fi stabilite, in mod
obligatoriu, coridoare (trasee/benzi) dedicate
transportului public urban de calatori) nu se face
referire exclusiv la transportul public in cazul
infrastructurii rutiere.

Aceasta obligatie poate avea mai multe interpretari.
De exemplu esteneeligibil un proiect care urmareste
imbunatatirea  infrastructurii ruiere in  scopul
imbunatatirii transportului public fara a avea si
activitati de tipulconstruire/modernizare/ reabilitare
a infrastructurii dedicate transportului nemotorizat,
adica biciclete si pietoni din motiv ca exista, este
modernizata deja sau chiar in perioada de garantie.
Nu am inteles de ce este nevoie de aceasta limitare
mai ales ca prin ghid se poate justifica caracterul "
integrat” al unui proiect si cu complementaritatea cu

- Atentionarile cu privire la
proiectele/ (sub)activitatile neeligibile au
fost reformulate in versiunea finala a
ghidului specific.
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investitii deja facute ( vezi pagé si 43 ghid :" In caz ca
se considera ca nu este necesara integrarea tuturor
celor trei tipuri de activitati de mai sus
(infrastructura/mijloace de transport
public/managementul traficului) si doar daca este
permis in descrierea activitatilor din sectiunea 1.4 si
din sectiunea 4.3.1, solicitantul va justifica in mod
obligatoriu absenta activitatilor complementare, atat
din Cererea de finantare, cat si din alte proiecte
complementare propuse (de ex. in cazul in care
lucrarile de infrastructura din arealul proiectului au
fost deja realizate").
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2.4. Valoarea minimd si maximd a
unui proiect

Valoarea maxima eligibila -20
milioane euro pentru Municipiul
Bucuresti

Propunem ca sa fie eliminat pragul maxim eligibil de
20 milioane, valoarea maxima eligibila propusa fiind
de 50 mil euro. (sa nu fie proiect major cf Reg
1303/2013

Municipiul Bucuresti nu se poate compara cu celelalte
orase eligibile pe P.l. 3.2. este net mai complex dpdv
al traficului si transportului public decat celelalate
orase eligibile de pe P.I 4.1 ( Dezvoltare urbana) este
capitala tarii si face parte din regiunea mai
dezvoltata.

De altfel, toate prevederile ghidului trebuie tratate
separat pt regiunea Bucuresti - Ilfov din ffff multe
motive .

De ex: Asa cum arata si legea 350/2001 actualizata la

zi PMUD pentru orasul de rang 0 ( cu atat mai mult
daca este luat in considerare si Ilfovul asa cum se
intampla in PMUD BI ) abordarea este diferita fata de
celelalte orase.

- nevoile si problemele Regiunii mai dezvoltate nu pot
fi tratate similar cu nevoile si problemele oraselor

Alocarea in cadrul apelului de proiecte
(FEDR+BS) (mil. euro) pentru Regiunea BI,
0.S. 3.2, este de 146,99 milioane euro.

Din prevederile POR, Axa prioritara 3,
rezulta ca la finalul anului 2023 se
asteapta sa fie implementate 4 proiecte in
cadrul regiunii Bl pentru Obiectivul
specific 3.2 (indicator de realizare).

Prin raportare la alocarea regiunii si la
valoarea indicatorului de realizare
amintit, valoarea maxima eligibila
solicitata pentru un singur proiect este
prea mare.

Astfel, valoarea maxima eligibila a fost
marita la 40.000.000 euro pentru o singura
cerere de finantare din apelul de proiecte
dedicat regiunii Bl, iar celelalte proiecte
din acest apel vor avea valoarea maxima
eligibila de 20.000.000 euro.

Problematica  intensitatii ~ mobilitatii
cotidiene va fi avuta in vedere la nivelul
documentatiilor elaborate pentru fiecare
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pana in 100 000 locuitori .

Mai mult pentru a se asigura integrarea operatiunilor
printr-o o cerere de finantare ar trebui sa fie posibil sa
se finanteze pachete de proiecte .

Cerere de finantare in parte, dar nu poate
fi surprinsa la nivel de ghid pentru O.S.
3.2, acest document stabilind
conditiile/regulile generale de finantarea
a proiectelor.

114] 02.05.2017 | ADR BI Sectiunea 4.3.1. Eligibilitatea . Conditia a fost reformulata avand in

proiectului Propunem sa se reformuleze aceasta conditie vedere aceasta propunere.
A.5. Construirea/modernizarea | intrucat traseul unei linii de tramvai poate fi in
/reabilitarea /extinderea traseelor | anumite zone de-a lungul unor strazi cu o banda sau
de transport public electric doua benzi pe sens. Un exemplu de reformulare ai fi
Proiectele vor include mdsuri pentru | urmatorul text “ cu exceptia unor zone unde traseul
asigurarea prioritatii tramvaielor in | poate fi folosit in comun cu traficul auto din motive
trafic, pentru evitarea blocdrii cdii | operationale clare (de exemplu intersectii, gatuiri
de rulare prin folosirea acesteia de | punctuale, strazi cu o banda sau 2 benzi pe sens), iar
cdtre traficul autoturismelor | in asemenea cazuri tramvaiul va trebui s3 aibd
personale. prioritate.
Atentie! De reguld, calea de rulare a
tramvaiului trebuie separatd fizic de
traficul auto (de exemplu printr-o
diferentd de nivel), cu exceptia unor
zone izolate unde traseul poate fi
folosit in comun cu traficul auto din
motive operationale clare (de
exemplu intersectii, gatuiri
punctuale), iar in asemenea cazuri
tramvaiul va trebui sd aibd
prioritate.

115 02.05.2017 | ADR BI Exista posibilitatea ca un proiect sa

In cadrul fiecdrei Cereri de Finantare
se vor mentiona rezultatele
asteptate in corelare cu activitatile
propuse prin proiect.

Rezultatele asteptate in
functie de activitatile proiectului
vor fi completate in cererea de
finantare din MySMIS (Sectiunea

Propunem a se renunta la obligatia ca proiectul sa
contina doar activitati eligibile. In situatia in care
sunt prevazute in proiect si activitati neeligibile nu
vedem vre-un motiv ca acesta sa fie respins ca
neeligibil atata timp cat contine si  rezultatele
prestabilite prin ghid.

contind inclusiv activitati ne-eligibile
(implicit cheltuieli neeligibile), insa care
sa conduca la atingerea Obiectivului
specific 4.1 si al proiectului.
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Rezultatele asteptate).

Valorile preconizate trebuie sd fie
realigte, realizabile si mdsurabile.
NOTA(*): Nu se accepta identificarea
si cuantificarea in cadrul cererii de
finantare a altor indicatori in afara
celor mentionati in cadrul sectiunii
1.5 si nici a altor rezultate asteptate
decat cele mentionate in sectiunea
1.6 din prezentul Ghid.
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ADR BI

Beneficiarii proiectelor depuse in
cadrul apelurilor aferente
Obiectivului specific 3.2 pot fi:

o Unitatile administrativ-
teritoriale orase/municipii, definite

conform Legii nr. 215/2001 a
administratiei publice locale, cu
modificdrile si completdrile

ulterioare si constituite potrivit
Legii nr. 2/1968 privind organizarea
administrativd a teritoriului
Romadniei, republicatd, cu exceptia
municipiilor resedintd de judet,
eligibile in cadrul axei prioritare 4 -
»Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile” si a oraselor/municipiilor
din cadrul ADI ,,ITI Delta Dundrii”,
care vor beneficia de un apel de
proiecte dedicat;

o Parteneriatele dintre
unitdtile  administrativ-teritoriale
orase/municipii care sunt eligibile in
cadrul Prioritdtii de Investitii 4e,
0.S. 3.2, cu conditia ca, din punct de
vedere teritorial, aceste unitdti
administrativ-teritoriale ~ sd  se
invecineze si sd detind un P.M.U.D.

Atentie! sectoarele municipiului Bucuresti nu sunt
UAT.

Conform legii 2015/2001 actualizata ADI se realizeaza
intre UAT si nu intre UAT si subunitati administrative (
asa cum sunt definitr de lege sectoarele ).

Pe scenariul parteneriat Municipiul Bucuresti si
sectoare este obligatoriu ca cel tarziu la contractare
sa existe ADI infiintat avand ca obiect serviciul de
transport public zonal de calatori lucru imposibil de
realizat.

Toate acestea sustin propunerea noastra ca regiunea
Bl sa fie tratata separat in acest ghid.

-Mai mult, consideram important a se renunta in cazul
Bl cel putin la limitarea solicitantilor eligibili din
simplul motiv ca infrastructura rutiera poate fi in
administrarea  sectoarelor, a  municipilui, a
administratiei strazilor, etc (asa cum am precizat si in
sectiunea |)

Cerinta din ghid si conditiile art. 5, alin.
(2), lit. b din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 nu se refera la o asemenea
situatie, de creare a unei Asociatii de
dezvoltare intercomunitara (ADI) avand ca
obiect serviciul de transport public zonal
de calatori (definita prin Legea nr.
51/2006 republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare), intre Municipiul
Bucuresti si Sectoarele acestuia. Dupa
cum s-a mentionat, sectorul este o
subdiviziune administrativ-teritoriala a
Municipiului Bucuresti.

n schimb, Municipiul Bucuresti cu judetul
Ilfov, cu UAT din judetul Ilfov, poate
infiinta o ADI avand ca obiect serviciul de
transport public zonal de calatori.

-La momentul publicarii in consultare
publica a ghidului, in POR pentru 0.S. 3.2,
inclusiv pentru Regiunea Bucuresti-Ilfov,
exista doar un singur tip de solicitant si
anume Localitatea urband (posibil in
parteneriat cu operatorul de transport).

La acest moment, urmare a modificarii
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comun (la nivel de arie de studiu). POR a fost extinsa lista solicitantilor
eligibili.

Parteneriatele dintre o unitate
administrativ-teritoriald
oras/municipiu  sau mai  multe
unitati administrativ-teritoriale
orase/municipii eligibile in cadrul
0.S. 3.2 (care indeplinesc conditia
de la punctul anterior cu privire la
vecindtatea teritoriald) si Unitatea
administrativ-teritoriald judetul (din
administrativ-teritoriald sectorul din
Municipiul Bucuresti (pentru apelul
POR/2017/3/3.2/1/BI)

Se va avea in vedere faptul cd in
cazul  proiectelor  depuse de
parteneriate dintre unitati
administrativ-teritoriale, pentru
realizarea investitiilor comune in
sistemele de transport public de
caldtori, descrise mai sus, vor trebui
respectate inclusiv conditiile art. 5,
alin. (2), lit. b din Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007, respectiv va
trebui  probatd existenta unei
Asociatii de dezvoltare
intercomunitard (ADI) avdnd ca
obiect serviciul de transport public
zonal de caldtori, la data depunerii
Cererii de finantare sau cel tdrziu in
etapa de pre-contractare. in mod
evident, aceastd Asociatie de
dezvoltare intercomunitard (ADI) va
include UAT-urile din parteneriatul
constituit in vederea depunerii si
implementdrii acestor cereri de
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finantare.

02.05.2017

ADR BI

Proiectele depuse in parteneriat vor
putea viza doar urmdtoarele
activitati: construirea/
modernizarea/ extinderea
pistelor/traseelor pentru biciclisti,
construirea/ modernizarea/
reabilitarea/extinderea traseelor de
transport public electric (tramvai),
achizitia de tramvaie/autobuze, in
conditiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 (a se vedea si sectiunea
3.2. Aplicarea regulilor privind
ajutorul de stat), precum si alte
tipuri de investitii complementare
acestora (ce sunt detaliate in
sectiunea 4.3.1 din prezentul ghid).

insd, pe teritoriul satelor
apartindtoare oraselor/municipiilor
se pot realiza doar anumite tipuri de
investitii, cum ar fi: statii de
transport  public de caldatori,
amplasarea depourilor, piste de
biciclete, ca parte a unui proiect
dedicat in principal localitatii
urbane, pentru imbundtdtirea
mobilitdtii  si  reducerea  de
echivalent CO2 din transportul rutier
motorizat in zonele urbane.
Proiectele depuse in parteneriat vor
putea viza doar anumite tipuri de
activitati, conform sectiunii 2.6 din
prezentul ghid.

Propunem renuntarea la aceasta limitare a tipurilor de
proiecte ce se pot realiza in parteneriat dar si pe
teritoriul satelor apartinatoare (termenul de sat
apartinator nu mai are insa continut la acest moment,
nefiind reglementat de L 215/2001)

-S-a renuntat la
realizate in
orase/municipii.
Deoarece 0.S 3.2 se adreseaza in principal
localitatilor urbane s-au mentinut unele
limitari cu privire la localitatile rurale,
pentru a evita o eventuala suprapunere cu
investitiile finantate prin PNDR.

limitarea proiectelor
parteneriat intre

-Satul apartinator este reglementat de
Legea 351/2001 privind  aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului
national.
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ADR BI

Atentie! Sistemele de transport
public sau componentele acestora

Nu se aplica sectoarelor Bucurestiului, de reformulate

Asociatiile de dezvoltare comunitara
avand ca scop serviciile comunitare de
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realizate/ modernizate in comun in
cadrul unei asociatii de dezvoltare
intercomunitard avand ca obiect
serviciul de transport public zonal de
calatori prin proiecte de investitii
finantate prin 0.S. 3.2 apartin
patrimoniului unitdtilor
administrativ-teritoriale membre ce
reprezintd solicitantii de finantare .

in mod individualizat la situatia Bl

utilitati publice sunt tratate in Legea
51/2006, HG 855/2008. Dupa cum s-a
mentionat anterior, sectoarele sunt
subdiviziuni administrativ-teritoriale si nu
intra sub incidenta prevederii. Prevederea
la care faceti referire este preluata din
Legea 51/2006 republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.

ADR BI

Mentionam ca enumererea limitativa de sub-activitati
si activitati complementare /orizontale poate rezulta
in lipsa totala de proiecte eligibile (atat timp cat nu e
insotita de posibilitatea preluarii activitatilor
neeligibile definite intr-un proiect sub forma de
cheltuieli neeligibile)

- Este posibila includerea in proiect a unor
activitati neeligibile, dar care sa conduca
la atingerea obiectivului proiectului (care
este in concordanta cu Obiectivul specific
3.2).

ADR BI

Atentie! Aceastd activitate trebuie
vdzutd doar ca o activitate auxiliard
altor activitdti din Prioritatea de
investitii 4e, Obiectivul specific 3.2.
Dacd aceastd activitate nu este parte
a unei Cereri de finantare cu o
abordare integratd privind
(re)organizarea mobilitdtii urbane,
atunci activitatea devine ne-eligibild

" Daca aceasta activitate nu este parte a unei Cereri
de finantare cu o abordare integrata privind
(re)organizarea mobilitatii urbane, atunci activitatea
devine ne-eligibila prin aceasta prioritate de
investitii.”

Toate proiectele propuse spre finantare fac parte
dintr-o abordare integrata deoarece fac parte din
PMUD si toate proiectele din PMUD vizeaza (re
Jorganizarea mobilitatii urbane in scopul reducerii
emisiilor de CO2 consideram suficient ca proiectul/
activitatea sa fie identificata in scenariul optim.

-S-a urmarit clarificarea faptului ca nu vor
fi finantate proiectele care propun ca
activitate principal sau unica, plantarea
de arbori si Tnierbari.

—_

ADR BI

ADMISIBILITATE PMUD

Daca este cazul, sunt anexate
inclusiv urmdtoarele hotdrari de
aprobare a P.M.U.D:
-Hotdrarea  Consiliului
Bucuresti

Judetean

Hotararea Consiliului Judetean/ Consiliului General al
Municipiului Bucuresti

-Cerinta se bazeaza pe art. 15 alin. 7 din
Normele metodologice aprobate prin
Ordinul MDRAP 233/2016.
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Componenta strategica

3. Model de transport (difera in
complexitate in functie de rangul
orasului)

Ar putea fi formulat un criteriu in ETF ref la
simularea proiectului in modelul de transport.

-In grila ETF exista criterii referitoare la
prognozele scenariului cu proiect, precum
si criterii cu privire la corelarea
prognozelor cu ipotezele din PMUD.

122
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ADR BI

a. Activitdtile proiectului determind
o scddere a emisiilor de echivalent
CO2 din arealul de influentd/zona de
impact a proiectului > 5% si nu
conduc la cresterea emisiilor de
echivalent CO2 provenite de la
traficul rutier motorizat in alte zone
ale orasului/municipiului (7 p )

c. Activitatile proiectului determind
o scddere a emisiilorde echivalent

C02 < 1% din arealul de
influentd/zona de impact a

proiectului SAU determind o scddere
a emisiilor de echivalent CO2 din
arealul de influentd/zona de impact
a proiectului > 1%, dar conduc in
mod direct la cresterea emisiilor de
echivalent CO2 provenite de la
traficul rutier motorizat in alte zone
ale orasului/municipiului ( proiectul
va fi respins Op )

4.3.1.7 ghid pag 42 Proiectul
contribuie la reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din arealul de
influentd al proiectului

Din compararea situatiilor ,,fdrd
proiect” (Scenariul »A face
minimum”) si cea ,cu proiect”
(Scenariul ,,A face ceva”) pentru

Daca in ghid este formulat criteriu de eligibiltate
atunci ..... nu este clar scopul criteriului 1 in ETF.

Subcriteriul 1.1 ¢ nu are rost atat timp cat in CAE
exista un criteriu referitor la cresterea traficului rutier
in alte zone decat cea de influienta a proiectului (
consideram ca acest criteriu CAE a fost introdus
tocmai in scopul asigurarii ca nu vor creste emisiile de
CO2 in alte zone ale orasului/ municipiului).

Avand in vedere principiile care au stat la baza
elaborarii PMUD ( in cazul Bl ne referim la ToR )
consideram ca toate aceste cerinte ref la abordarea
integrata si reducerea CO2 pt tot orasul/municipiul
sunt indeplinite.

Indeplinirea acestui criteriul trebuie
analizata/verificata si de catre expertul
cu competente in domeniul transportului.

- Exista si alte criterii care se reiau, cel
putin partial, in grilele CAE si ETF
intocmai pentru a fi analizate si verificate
si de un expert independent cu
competente in domeniul respectiv (de ex.
criteriile privind Temele orizontale).

-Dupa cum s-a mentionat si la intrebarile
anterioare, in conformitate cu art. 125
alin. 3 lit. (a) din Regulamentul (UE) nr.
1303/2013, autoritatile de management
au obligatia sa elaboreze si, dupa
aprobare, sa aplice proceduri de selectie
adecvate si criterii care sigura faptul ca
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anul urmator finalizarii
implementarii proiectului va trebui
sa rezulte o scddere in ceea ce
priveste emisiile de echivalent CO2
din traficul rutier de minim 1%.

Aceastd reducere a emisiilor de
echivalent CO2 nu va determina o
crestere a traficului in alte zone si
se va inregistra si pe perioada de
durabilitate a contractului de
finantare aferent proiectului, fatd
de scenariul ,,A face minimum”.
Indeplinirea acestui criteriu se va
proba prin prezentarea calculelor
realizate cu ajutorul Instrumentului
pentru calcularea emisiilor
echivalent GES din  sectorul
transporturilor (Anexa 3.2.4.b).

operatiunile (proiectele) contribuie la
indeplinirea obiectivelor specifice (in

cazul de fata ,Reducerea emisiilor de
carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana
durabila”) si a rezultatelor din cadrul
prioritatii in cauza, iar in cadrul PMUD se
regasesc analize pentru pachete de
proiecte din scenarii de transport.
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ADR BI

Obs: Se vor compara pentru primul
an de  dupd implementarea
proiectului: situatia "fdrd proiect”
(scenariul "A face minimum”) cu
situatia "cu proiect” (Scenariul "A
face ceva”) din arealul de
influentd/zona  de  impact a
proiectului. 1.1.a.  Activitatile
proiectului determind o scddere a
emisiilor de echivalent CO2 din
arealul de influentd/zona de impact
a proiectului > 5% si nu conduc la
cresterea  emisiilor de echivalent
CO2 provenite de la traficul rutier
motorizat in alte zone ale

Avand in vedere obligativitatea mentionata in CAE
privind reducerea de 1% a emisiilor de echivalent CO2
in arealul de influenta al proiectului pentru primul an
de implementare ( criteriul 52) propunem eliminarea
din cadrul Grilei ETF a Criteriului 1.1.c ,, Activitatile
proiectului determina o scadere a emisiilor de
echivalent CO2 < 1% din arealul de influenta/zona de
impact a proiectului “intrucat este redundant. Daca
prin proiect nu se obtine o reducere de 1% a emisiilor
de CO2, proiectul nu ar intruni conditiile de
eligibilitate (CAE) .

De asemenea propunem eliminarea din cadrul ETF -
criteriile 1.1. [a, b, ¢ ] a mentiunii ,, si nu conduc la
cresterea emisiilor de echivalent CO2 provenite de la

-Consideram ca indeplinirea  acestui
criteriul trebuie analizata/verificata si de
catre expertul cu competente in domeniul
transportului. Criteriul a fost reformulat si
a fost eliminat pragul minim de 1%.

- in ceea ce priveste aria de studiu a
proiectului se vor vedea explicatiile din
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orasului/municipiului traficul rutier motorizat in alte zone ale | modelul orientativ denumit Studiul de
1.1.c. Activitatile proiectului | orasului/municipiului” intrucat pentru a se putea | trafic.
determind o scddere a emisiilor de | cuantifica aceasta cerinta, ar fi necesare informatii
echivalent CO2 < 1% din arealul de | cantitative si calitative asupra situatiei initiale ( ,a
influentd/zona de  impact a | face minimim”) in afara arealului de influenta al
proiectului SAU determind o scddere | proiectului precum si aceleasi informatii dupa
a emisiilor de echivalent CO2 din | implementarea proiectului in afara arealului de
arealul de influentd/zona de impact | influenta al proiectului (,a face ceva”), aceastea
a proiectului > 1%, dar conduc in | presupunand un alt studiu al carui ,,alte zone” nu sunt
mod direct la cresterea emisiilor de | definite clar (nu se mentioneaza dimensiunea spatiala
echivalent CO2 provenite de la | a ,altor zone”, ex: cartier, sector, municipiu,
traficul rutier motorizat in alte zone | regiune)
ale orasului/municipiului
Grila CAE
52. Din analizarea si compararea
situatiei ,fard proiect” cu situatia
,»CU proiect” rezultd o reducere de
1% a emisiilor de echivalent CO2 in
arealul de influentd al proiectului
pentru  primul an de dupd
implementarea proiectului?

124) 02.05.2017 ADR BI Criteriul 45. Analiza situatiei Indeplinirea acestui criteriul trebuie

actuale si al impactului estimat al
mdsurilor propuse prin prezentul
proiect are la baza recensaminte de
circulatie/interviuri/anchete privind
originea/destinatia deplasdrilor in
trafic realizate pentru zona de
impact a proiectului?

ETF
4.1. Calitatea si  maturitatea
proiectului

4.1. d. Studiul de trafic/circulatie
este ulterior dezvoltat pe baza
datelor suplimentare (fatd de
P.M.U.D.) colectate din arealul de

In opinia noastra acest criteriu este repetitiv, atat in
CAE cat si ETF (punctare cu 0) neindeplinirea acestuia
conduce la neeligibilitatea proiectului,

analizata si verificata si de catre expertul
cu competente in domeniul transportului.

In versiunea finala a ghidului, acest
criteriu se verifica doar in etapa de ETF.
Criteriul a fost reformulate (a se vedea

Anexa 3.2.3).

80




MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE,
ADMINISTRATIEI PUBLICE SI
FONDURILOR EUROPENE

influentd/zona  de impact a
proiectului, privind caracteristicile
actuale si de perspectivdi ale
mobilitatii, prin efectuarea, dupd
caz, a unor interviuri detaliate
privind  mobilitatea  populatiei,
realizarea unor recensdminte de
circulatie, realizarea anchetelor
privind originea/destinatia
deplasdrilor in trafic, cu accent pe
utilizarea/cererea de  transport
public si a modurilor ne-motorizate
de transport (pietonal si cu

bicicleta)
125/ 02.05.2017 | ADR BI ETF . Criteriul 4.2 Calitatea si Data fiind ab l iectelor. i -
conformitatea documentatiei ata Tiind aborarea complexa a prolectelor, n opinia | - ot mirit punctajul pentru calitatea

tehnico-economice

noastra unul din aspectele cele mai importante ale
unui proiect implementabil si dus la bun sfarsit nu
doar contractat este calitatea documentatiei tehnico-
economice, motiv pentru care consideram ca
ponderea punctajului oferit in ETF calitatii
documentatiei tehnico economice este prea mic ca
pondere (6 pct) raportat la 100 puncte. Propunem
eliminarea unor criterii de eligibilitatea din ETF si
pastrarea lor in CAE, iar punctajele respective sa fie
atribuite calitatii tehnice.

In opinia noastra calitatea tehnica a unui proiect nu
poate fi asigurata doar prin criterii care conduc la
respingerea intregului prpoect, mai mult acest lucru
garanteaza ca nu vor exista proiecte implementate .

documentatiilor  tehnico-economice in
grila ETF.

In acelasi timp, avand in vedere faptul ca
verificarea unor criterii de eligibilitate
necesita cunostinte de specialitate, unele
criterii de eligibilitate vor fi verificate de
catre experti cu competente in domeniul

transporturilor, in etapa de ETF.
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126, 02.05.2017 ADR BI ETF . N - Primul criteriu se refera la
1.5. Activitati si mdsuri sprijinite in ConSIderam. cg.le.dpua criterii repetitive, notarea complementaritatea  activitatilor, iar
cadrul proiectelor de investitii ambglor criterii .s1mllar'e ca sl contmgt F:qnducand {a celalalt la caracterul integrat al cererii de
a. Proiectul se incadreazd in | 'SSPINgEre€a pro1§ctulu1. Sol1.c1tam e“m‘”‘areé unuia - ginantare (a se vedea sectiunea 1.4).
cerintele activitdtilor sprijinite si din gcestea, si/sau detallerga / exempllflcarga
. coﬁ’:plementaritdtilor cazurllor cgre'conduc la respingerea proiectelor in
mentionate in  cadrul ghidului cazul criteriului 1.5.a
Obiectivului specific 3.2
ETF
3. Complementaritatea cu alte
investitii realizate din alte axe
prioritare ale POR/prioritati de
investitii
a. Proiectul este
complementar/integrat (in ceea ce
priveste activitdtile vizate) cu alte
proiectele din cadrul prioritdtii de
investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2
si 4.1 din POR 2014-2020 sau din alte
surse de finantare

1277 02.05.2017 | ADR Bl ’S:_g:drjl1dce o e Propunem eliminarea  posibilitatii  respingerii Chiar datc;i. ?tX'tSta un “g;;yac!, rfc:iust lde
zona de impact a projectului are ca proiectului, in cazul in care se obtine 0 puncte la z?pr%ﬁSDa ‘V‘ta € gT‘n‘F 1%)” a ’ate or
punct de plecare acest criteriu, intrucat in cazul PMUD, conform.C.)rd 'tljrs]tificare’ aesriie%tdlguai ?r?ucafjarule)gzeituoi
analizele/prognozele/rezultatele/da 233'201§’ . .PMUD colectare.a. < .(.1atelor privind Jlan (din unlzt de vedere al problemelor
tele de intrare si iesire relevante, ca ractef1s§1c1le ?Ct”?‘e ale mob1llt§§11 pentru persoane E] al rioﬁtétﬂor adresate) precum si o
dupd caz, din P.M.U.D. si marfa, inclusiv prin efectuarea interviurilor privind | » P > €), p 3

’ mobilitatea populatiei (esantion de minim 1% din | corelare a prognozelor din PMUD cu cele
numarul total al populatiei zonei de studiu). In cazul | din studiul de trafic al proiectului.
in care datele de intrare de la nivelul PMUD nu sunt
relevante pentru zona de impact a proiectului ( date
de input) dat fiind gradul redus de reprezentativitate
(minim 1%), acest fapt ar conduce la respingerea
proiectelor.
128] 53059/19.04 | ADR Vest Se prevede obligativitatea depunerii Hotararii de | Hotararea Guvernului actualizata,

.2017

Guvern privind proprietatea publica asupra imobilului,
cel mai tarziu in termen maxim de 30 de zile

publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
privind proprietatea publica, poate fi
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calendaristice de la data primirii notificarii privind
demararea etapei precontractuale.

Avand in vedere lipsa parghiilor necesare asigurarii
obtinerii Hotararii de Guvern modificate in termenul
impus, s-a propus modificarea Ghidului specific, astfel
incat sa fie suficienta depunerea Hotararii de Consiliu
Local privind modificarea Hotararii de Guvern privind
proprietatea  publica asupra imobilului, fara
obligativitatea depunerii Hotararii de Guvern.

prezentata cel tarziu la 3 luni de la data
intrarii in vigoare a contractului de
finantare, in conditiile mentionate in
ghid.

129

64668/15.05
.2017

UAT Oras
Pucioasa

Conform art. 5 alin 1 din Legea nr. 92/2007 a
serviciilor de transport local cu modificarile si
completarile ulterioare, transportul copiilor, elevilor
si studentilor la si de la institutiile de invatamant, prin
curse regulate speciale, tur-retu, e rute si cu
programe de transport prestabilite sunt considerate
servicii de transport prestabilite sunt considerate
servicii de transport public local de persoane.

Avand in vedere aceasta prevedere, va rugam sa
specificati explicit in cadrul ghidului faptul ca
mijloacele de transport electric rutier ce vor fi
achizitionate pot fi utilizate si pentru acest tip de
transport.

-In cadrul ghidului specific nu se face
trimitere la Legea nr. 92/2007 a
serviciilor ~de transport local cu
modificdrile si completdrile ulterioare,
deoarece aceasta nu este conforma cu
prevederile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 cu aplicabilitate directa in
toate statele membre din 3 decembrie
2009. Conform POR 2014-2020 si implicit
conform ghidului solicitantului pentru O.S.
3.2 este necesar ca pentru anumite
investitii (a se vedea sectiunea 3.2.1 din
ghid) sa se prezinte unui contract de
servicii publice conform cu Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007.

Potrivit art. 2 lit a) din Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007, prin ,transport public de
calatori” se intelege serviciile de
transport de cdldtori care sunt de interes
economic general si care sunt prestate
cdtre public in mod nediscriminatoriu si
continuu.

Prin 0.5 3.2 se finanteaza serviciul de
transport public de calatori, destinat

83




MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE,
ADMINISTRATIEI PUBLICE SI
FONDURILOR EUROPENE

tuturor potentialilor utilizatori, in mod
nediscriminatoriu si nu activitatea de
transport scolar.

De asemenea se va avea in vedere
Obiectivul specific urmarit si anume
Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazatd pe planurile de mobilitate
urband durabild.

64668/15.05
.2017

UAT Oras
Pucioasa

In cadrul Ghidului specific, sectiunea 1.6.2 Rezultatele
asteptate in functie de activitatile proiectului se
mentioneaza: Nu se accepta identificarea si
cuantificarea in cadrul cererii de finantare a altor
indicatori in afara celor mentionati in cadrul sectiunii
1.5.si nici a altor rezultate asteptate decat cele
mentionate in sectiunea 1.6 din ghid.

Rezultatele mentionate in ghidul specific sunt
obtinute numai in urma subactivitatilor privind
executia de lucrari sau livrarea produselor
achizitionate.

In aceste conditii, la majoritatea subactivitatilor nu
vor putea fi evidentiate rezultatele directe obtinute,
intrucat, de exemplu, o subactivitate privind
»Achizitia de servicii de audit”, ,,Achizitia de servicii
de informare si publicitate”sau prestarea serviciilor
mai sus amintite nu conduc in niciun caz la rezultatele
impuse, ci la altele.

In  ghidul solicitantului, s-a facut
mentiunea ca rezultatele asteptate in
functie de activitatile proiectului vor fi
completate in cererea de finantare din
MySMIS in Sectiunea Rezultatele asteptate
si nu in sectiunea Activitati previzionate.

—_

64668/15.05
.2017

UAT Oras
Pucioasa

Conform art. 22 alin. 2 din Legea 92/2007, gestiunea
serviciilor de utilitati publice se organizeaza si se
realizeaza in urmatoarele modalitati:

a) Gestiunea directa;
b) Gestiunea delegata;

Conform art. 7 alin. 2 din REGULAMENTUL (CE) NR.
1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL

In cadrul ghidului s-a facut trimitere la
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si la
Legea nr. 51/2006 republicata cu
modificarile si completarile ulterioare, in
ceea ce priveste cele doua tipuri de
gestiune prevazute de legislatie si
conditiile care trebuie indeplinite (a se
vedea sectiunea 5.4.1, punctul 17).

In ceea ce priveste forma de constituire si
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CONSILIULUI din 23 octombrie 2007:

Fiecare autoritate competentd ia mdsurile necesare
pentru a se asigura cd, cu cel putin un an inainte de
lansarea invitatiei de participare la procedura
competitivdi de atribuire sau cu un an finainte de
atribuirea directd, sunt publicate in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene cel putin urmdtoarele informatii:

(a)numele si adresa autoritdtii competente;
(b)tipul de atribuire vizat;

(c)serviciile si zonele potential vizate de atribuirea
respectivd.

Va rugam sa specificati expres in ghidul
solicitantului daca se poate atribui in mod direct
contractul de delegare a gestiunii, cu conditia
publicarii anuntului mentionat mai sus, catre o
societate comerciala licentiata, in care consiliul
local al wunitatii administrativ-teritoriale este
actionar unic sau majoritar.

actionarii/asociatii operatorului si ai
operatorului regional de transport public,
se vor respecta prevederile art. 28 -
Gestiunea directd din Legea nr. 51/2006
republicata, cu modificarile si
completérile ulterioare. In conformitate
cu art. 28 de mai sus, alin. 2', lit a), in
cazul operatorului, unitatea administrativ-
teritoriala poate fi doar actionar/asociat
unic.

132

57429/02.0.
5.2017

Asociatia
pentru
Energia
Hidrogenului
din Romania

Propunem ca in conformitate cu noua Lege 34/2017,
in ghidul solicitantului sa se introduca ca eligibile si
achizitionarea de automobile nepoluante care sa
functioneze cu hidrogen cat si statii de incarcare cu
hidrogen.

Sunt eligibile Autobuzele hibride cu celule
de combustibil pe bazd de
hidrogen/electricitate, pecum si statiile
de alimentare aferente amplasate in
depouri.
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